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INLEDNING

Bakgrund

Landskrona stads trafikstrategi ar del av kommunens
langsiktiga planering. Strategin pekar ut Landskrona
stads onskade viljeinriktning gillande trafikplanering.
Detta for att fraimja en hallbar stadsutveckling i
kommunen. Strategin foljer 6versiktsplanen och ska
aktualiseras vid behov.

Syfte

Syftet med trafikstrategin ar att:

- klargora inriktning for trafikrelaterade fragor och hur
trafiksystemet behover utformas for att ga i linje med
kommunens 6vriga stadsbyggnadsutveckling.

- fungera som underlag i politiska beslut och som
handbok for tjanstepersoner i all planering som pa
négot sitt berors av dess innehall samt peka ut 6nskvard
riktning for utvecklingen av trafiken i kommunen.

- fungera som ett paraply for redan framtagna
handlingsplaner.

- anvandas som underlag for 1dngsiktiga féorandringar
och underlédtta bedomning i enskilda fragor i ett storre
sammanhang.

Utifran trafikstrategin identifieras behov av atgarder
som behover genomforas. For vissa omraden behover
konkreta handlingsplaner eller atgardsprogram tas fram,
vilket blir nésta steg.

Trafikstrategi Landskrona stad

Trafikstrategin ska vara i linje med stadens 6versiktsplan,
fordjupade oversiktsplan, politiskt prioriterade

omraden, lokala-, regionala-, nationella- och globala
miljomal, regional infrastrukturplan och nationell plan
for transportsystemet.

Utifrdn Region Skénes Strategi for ett hallbart
transportsystem i Skéne 2050 har mal for
fardmedelsfordelning for landskronabornas resor tagits
fram. Malinriktningen ar att fler resor i Landskrona
ska ske till fots, med cykel eller med kollektivtrafik

och firre resor ska ske med bil (se figur 1). Malen

syftar till en omstillning av transportsystemet till att
bli mer yteffektivt och hallbart, for att kunna mota
befolkningsokning, urbanisering och milj6- och
klimatmassiga krav.

2018 2030
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Figur 1. Mdal for fardmedelsfordelningen 2030.
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MAL OCH STYRDOKUMENT

Det finns en rad olika mal och styrdokument som ligger
till grund for arbetet med att ta fram en trafikstrategi.

Miljsmal

Globala miljomal - Agenda 2030

Agenda 2030 bestar av 17 globala mal for en hallbar
utveckling som bl.a. fokuserar pa fattigdom och hunger,
forverkliga méanskliga rattigheter for alla, uppna
jamstalldhet och sikerstalla ett varaktigt skydd for
planeten och dess resurser. Nedan kan ni dterfinna de

mal som ger baring for Landskrona stads trafikstrategi
(se figur 2).

De globala malen baseras pé de tre dimensionerna av
héllbar utveckling: den ekologiska, den ekonomiska och
den sociala.

Regionala och nationella miljomal

De regionala och nationella miljémalen dr de samma,
med undantag for storslagen fjallmiljo.
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Trafikstrategins syfte ar att understodja malen for
begréansad klimatpaverkan, god bebyggd miljé och
friskare luft genom ett minskat koldioxidutslédpp. Det
finns dven ett 6vergripande méal — "Generationsmalet
— att till ndsta generation lamna Over ett samhélle dar
de stora miljoproblemen &r I6sta utan att orsaka ckade
miljé- och hélsoproblem utanfor Sveriges gréanser”.

Lokala miljémal
I stadens milj6policy finns det tvé miljoméal som ar
relevanta for Trafikstrategin:

> Utbildning och information - personal och
fortroendevalda ska ha kompetens inom miljoomrédet.

> Haéllbara transportsystem - utsléapp frain kommunens
transportarbete ska minska.
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Figur 2. De globala mdl som anses relevanta for trafikstrategin.



Overgripande mal

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for den svenska
transportpolitiken &dr att den ska sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i
hela landet. Det 6vergripande mélet preciseras i sin tur
itvé jambordiga mél. Dels ett funktionsmal som beror
tillganglighet, dels ett hinsynsmal som beror sikerhet,
milj6 och hilsa. Mélen ar en utgdngspunkt for alla
statliga transportatgirder, men ska dven utgora ett stod
for regional och kommunal planering.

Politiskt prioriterade omraden

I fullméktigeplan 2019-2020 finns det utpekat fem
politisk prioriterade omréden. Nedanstdende &r relevanta
for trafikstrategin.

» Tillvdxt i Landskrona: staden har goda forutsattningar
for fortsatt tillvaxt inom naringslivet pga. sitt
geografiska lage, en vil utbyggd infrastruktur samt god

tillgadng pa kommunal mark och lokaler bidrar till detta.

> Leva och bo i Landskrona: staden ska vara
en trygg vixande stad som erbjuder goda livs-
och boendemiljder.

> Hallbart sambhdlle: har ett effektivt resursutnyttjande
som framjar ekologisk, ekonomisk och social
hallbarhet.

Overgripande styrdokument
Nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Nationell plan omfattar de statliga investeringarna

i Sveriges europavignit och jarnvigsnat inklusive
intilliggande cykelvigar. Investeringarna bidrar till en
vidgad bostads- och arbetsmarknad. Det ar sédrskilt fokus
pé kollektivtrafik och cykel samt okad tillganglighet

och trafiksidkerhet.

Regional transportinfrastrukturplan 2018-2029

Den regionala planen ligger i linje med den nationella
planen for transportsystemet med fokus pa hallbar
utveckling dar battre kollektivtrafik och cykelvigar
prioriteras tillsammans med trafiksiakerhet och miljo.
Aven ett antal flaskhalsar pa viignitet kommer att byggas
bort.

Trafikstrategi Landskrona stad

Planen trycker pa den flerkdrniga strukturen med manga
stader, tatorter och byar som stiller krav pa ett effektivt
transportsystem med gods- och persontransporter av hog
kvalitet. Den flerkédrniga strukturen mojliggor dven att
bo, studera och arbeta i olika delar av regionen.

Oversiktsplan och fordjupad dversiktsplan

Syftet med 6versiktsplanen ar att skapa forutsattningar
for en stark och positiv utveckling av Landskrona stad.
Men ocksa att utifran befintliga kvaliteter skapa en
attraktiv framtidsbild, utan att blunda for de utmaningar
som staden stér infor.

I stadens oversiktsplan och fordjupade 6versiktsplan
for staden finns foljande stillningstaganden som &r
vigledande for trafikplaneringen:

> Landskrona ska vara sméstaden med den mest
vilskotta och méngsidiga stadsmiljon i regionen.

> Staden ska primért vdxa inat. I andra hand vixa i 6stra
delarna i stationsnira lagen.

~

Handel ska fokuseras till city. Dagligvaruhandel i
anslutning till bostader.

~

Staden har ska ha mer
sammanhangande gronstrukturer.

> Den fysiska miljon ska utvecklas ur ett jamstilldhets-
och trygghetsperspektiv.

v

Biltrafik ska styras till huvudnétet.

v

Kollektivtrafiken ska prioriteras och tillgadngen till
kollektivtrafik ska stérkas.

> Gang- och cykelvigarna i kommunen ska utvecklas.

Oversiktsplanen lyfter vikten av att arbeta for att stirka
upp Vistkustbanan for en mer robust och pélitlig
tagtrafik. Vidare behover Landskrona frimja mojligheten
till hallbara godstransporter i syfte att minska
miljopéverkan. Dessutom pekar 6versiktsplanen pa en ny
forbindelse 6ver Oresund som viktig i detta sammanhang,
just relationen Landskrona — Képenhamn ar sarskilt
intressant for stadens del.
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Andra mal i 6versiktsplanen

I Landskrona kommuns 6versiktsplan finns 4ven andra
mal som beror trafik och trafiksystemet. Dessa kan
kopplas till savil globala och nationella miljoméal som de
transportpolitiska mélen. Méalen samspelar dven med de
tre dimensionerna for hallbar utveckling.

Ekologisk hallbarhet

>

Trafikens miljopéverkan behover minska genom
att sa stor andel av biltrafiken som majligt
overfors till héllbara trafikslag sasom kollektiv-,
gang-och cykeltrafik.

Trafiksystemet behover utformas pa ett sidant sitt som
leder till att vi hushéller med véra begransade resurser.

Anvindningen av fornybara energikallor i
transportsystemet behdver stiarkas.

Ekonomisk hallbarhet

>

>

Kostnadseffektiva losningar och tekniker ska viljas
framfor dyra omfattande atgirder.

Transportsystemet behover vara flexibelt och inte
bygga in oss i ett beroende av en specifik teknik.

Social hallbarhet

>

Trafiksystemet ska i samspel med kommunens
stadsplanering bidra till en attraktiv och levande
kommun och ska bygga bort mentala och

fysiska barriérer.

Trafiksystemet ska vara trafiksdkert och antalet
skadade och doda i trafiken ska minska — pa lang sikt
ska ingen dodas eller skadas allvarligt (Nollvisionen).

Trafiksystemet behéver upplevas som tryggt och
tillgdngligt av alla Landskronas kommuninvanare.

Trafiksystemet behdver underlatta och uppmuntra till
vardagsmotion och ddarmed forbéttrad hélsa.

Trafikstrategins roll

Trafikstrategin ska vara i linje med stadens 6versiktsplan,
fordjupade oversiktsplan, politiskt prioriterade

omraden, lokala-, regionala-, nationella- och globala
miljomal, regional infrastrukturplan och nationell plan
for transportsystemet. Den ska bryta ner alla relevanta
mal i dessa dokument och sékerstilla att de reflekteras

i strategin. Trafikstrategin ska dessutom sakerstalla

att det finns en rod trdd mellan redan framtagna
handlingsplaner inom trafikomradet och att dessa binds
samman i strategin.

Globala miljomal - Agenda 2030
Skanes och Sveriges miljomal
Landskrona miljdépolicy
Transportpolitiska mal
Politiskt prioriterade omraden
Nationell plan for transportsystemet

Regional transportinfrastrukturplan
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Figur 3. I morkbldtt visas pé de redan idag befintliga
handlingsdokument som bygger pd kommunala och
regionala styrdokument.



OMVARLDSBEVAKNING

Det finns en rad utmaningar kopplade till planeringen
av trafiksystemet, dér férhallandet mellan tillgdnglighet
och miljépaverkan &r den storsta fragan. Samtidigt finns
det stora globala trender och ny teknik som kommer

att paverka hur vi reser och hur transportsystemet
behover byggas upp. For att kunna planera framtidens
trafiksystem i Landskrona krivs en medvetenhet om
dessa utmaningar och trender.

Utmaningar

Den storsta utmaningen handlar om planeringen av ett
trafiksystem som klarar av en hog resefrekvens och som
sikerstiller god tillganglighet och framkomlighet for
séval invdnare som naringslivets aktorer. Samtidigt som
den forda trafikplaneringen stravar efter att uppfylla
dessa méal maste aven fordonstrafikens negativa effekter
minimeras. Vigtrafik star redan idag for en tredjedel av
alla vaxthusgaser i Sverige. Vagtrafik ger aven upphov till
andra luftfororeningar, buller och skapar barridrer bade i
stader och i landskapet.

Ny teknik

Ny teknik paverkar transportsektorn och kommer
sannolikt i allt storre utstrackning paverka
trafikplaneringen. Vi kan redan idag exempelvis se ett
okat antal elfordon pé vara gator. Denna utveckling av
fordonsflottan gar i en hog takt. Det dr darfor viktigt att
Landskrona stad har kunskap om teknikutveckling for
att pa basta sitt vara proaktiva och dra nytta av den nya
tekniken i sin planering.

Tjanster for delad mobilitet

Mobilitetstjanster som bil- eller cykelpooler blir allt
vanligare foreteelser i vara titorter. Gemensamt for
dessa tjanster ar att de ar effektiva verktyg for att
minska bilberoende redan i detaljplaneskede vid t.ex. ny
exploatering, men aven i befintlig bebyggelse.

Bilpooler har majlighet att ge manniskor tillgang till
bil utan att de behover dga en och darmed effektivisera
anvandningen av fordonen och minska behovet av
parkeringsplatser.

Nya tjanster som kopplar ihop olika transportslag

till en samlad tjanst gor det enkelt for anvandaren

att vélja den kombination av transportmedel som ar
mest lampad for den aktuella resan. Det kan t.ex. vara
ett abonnemang med tillgang till bil- och cykelpool
samt kollektivtrafikkort.

Trafikstrategi Landskrona stad

Teknik for minskat resbehov

Mojligheter att ersitta resor med telefon- eller
videomoten har funnits relativt 1ange men tekniken
forbattras standigt och darmed dven potentialen

att avstd en resa. Ny teknik kan dven fordandra vért
transportbehov kopplat till konsumtion. Inkop via
internet kan mojliggora mer effektiva transporter an
individuella inkopsresor. Det kriaver bland annat att
samhaéllsplaneringen tar hansyn till godstransporterna
och att livsmedelsbutiker som méjliggor
kompletteringskop planeras néra bostader.
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Elfordon

Bade elcyklar, elscootrar och elbilar blir allt vanligare
och kan vara en del i en omstéllning till ett mer hallbart
transportsystem. Elbilar genererar mindre buller och
lokala luftféroreningar &n bensin- eller dieselbilar.
Beroende pé hur elen och sjilva bilen produceras kan
aven den totala miljopaverkan minskas. Dock kvarstar
det markansprak som varje enskild bil tar, oavsett om
denna drivs av el eller fossila brénslen.

Elcyklar har mojlighet att 6ka cykelns rackvidd och i detta
sammanhang &r relationen Landskrona — Helsingborg
intressant ur ett pendlingsperspektiv. Elassistans kan
aven 0ka anviandningen av 1adcyklar vilket mojliggér mer
ldngviga distributionstrafik. Ladcyklar kan ersétta bilen
vid himtning och lamning vid foérskolor, inkdpsresor

och fritidsresor. En elcykelresa som ersitter en bilresa
alstrar positiva miljo- och hélsoeffekter. Samtidigt

ger traditionella cyklar storre hilsonytta &n elcyklar.
Produktionen av traditionella cyklar genererar dven en
mindre negativ miljopaverkan dn vid produktionen av
elcyklar och dess batterier.

Landskrona stad trafikeras redan idag av elbussar
och var 2019 forst ut i Skdne med en helelektrifierad
stadsbusstrafik. Elbussar skapar en tystare trafikmiljo
och avger inga avgaser.

Autonoma (sjalvkérande) fordon

Ett framtida inférande av helautonoma fordon forvéntas
innebéra bade ckad kapacitet i vagnatet och forbattrad
trafiksdkerhet. En forutsiattning for de positiva effekterna
ar att autonoma bilar anviands i nagon form av delat
dgande sé inte biltrafiken och dess markansprak okar.

Aven p4 kollektivtrafiksidan pagar pilotprojekt med
autonoma bussar. Autonoma bussar, eller andra
former av sjalvkorande fordon, kan pé sikt oka
rackviddsanspréken och tillgingligheten for framforallt
landsbygdsbor som i vissa orter i dagslaget betjanas av
bristfallig kollektivtrafikforsorjning.

Autonoma fordon i sig dr dock inget hilsoframjande och
bidrar inte heller direkt med 6kade stadskvalitéer, och
behover darfor bedomas dven ur detta perspektiv.

Tre trender

Regionsfarstorning

| b&de Skéne och resten av Sverige pégér en
regionforstoring dér lokala arbetsmarknader véxer
ihop. Detta ger oss méjlighet att i hogre grad valja
var vi vill leva och bo utan att paverkas av var
arbetstillfallena finns.

Samtidigt staller regionférstoring krav pé snabba
och effektiva fransporter mellan regionens olika
kdrnor och ett 6kat fransportbehov. Landskronas
geografiska lage i regionen med pendlingsavstdnd
fill Malmé6, Lund och Helsingborg skapar
goda forutsdttningar fér att bo i staden men
forvarvsarbeta eller studera pd annan ort.

Befolkningsforandring

Befolkningen i Landskrona och Skéne som helhet
okar och prognostiseras ¢ka dnnu mer under de
kommande dren. En stérre befolkning innebdr
ocksd fler resor och ett o6kat transportbehov
som ocks@ kommer att férandras i takt med att
befolkningen blir aldre.

Det kan tankas aft andelen resor utanfor
rusningstrafik kommer att 6ka inom kollektivirafik.
Sdrskilt i takt med att andelen 6ver 70 ar okar, da
de som dr seniorkortsberdttigade endast far resa
gratis dessa under tider. Fler dldre kan ocksé
innebéra att ett 6kat antal inv@nare inte har
mojlighet att kéra bil och att kraven pé den fysiska
miljén dérmed foérédndras.

Urbanisering

Aven om urbaniseringen i Sverige inte dr
lika kraftig som i andra delar av vdrlden sker
befolkningstillvéxten framst i stdder, vilket kan
innebdra goda mojligheter att minska biltrafiken.

Genom att skapa nérhet och lokalisera bostéader
och verksamheter p@ ett val genomténkt satt kan
mojligheterna att gé och cyklaistallet for att kora bil
forbattras. Det ar ocks@ i stdder som mojligheterna
att ordna effektiv och attraktiv kollektivtrafik ar
som storst.



PLANERINGSVERKTYG

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar ett planeringsverktyg som
Trafikverket anviander sig av for att sdkerstélla en god
resurshéllning och for att dtgirder ska bidra till en
héllbar stadsutveckling. Arbetsprocessen delas upp i
dessa fyra steg.

1. Tank om: 6vervag atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet
av transportsatt.

2. Optimera: Mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om: begriansade ombyggnationer

4. Bygg nytt: genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tidigare tre stegen i form av
nyinvestering och eller ombyggnadsatgarder.

2.

3.

Bygg om

4.

Optimera Bygg nytt

Figur 4. Trafkverkets fyrstegsprincip.

Mobility management

Mobility management ar ett viktigt beteendepaverkande
verktyg som anvinds for att framja ett mer hallbart
resande genom att forandra resenarers attityder

och beteende.

For att fortsdtta att driva pé arbetet for en omstillning av
transporter maste atgarder som paverkar resebeteende
och val av fairdmedel komplettera infrastrukturen.
Exempel pa atgirder ar hyrcykelsystem, prova-pa
kampanjer pa kollektivtrafik, mobilitetshus som

t.ex. samlar cykelservice, upphdmtning av paket med
parkering samt bil- och cykelpool.

Vil utforda mobility managementatgérder kan
forstarka de positiva effekterna fran bade befintlig
som nytillkommen infrastruktur. I vissa fall kan
mobility managementatgarder helt eliminera behovet
av ny infrastruktur genom att befintliga transportsétt
omvarderas eller tillskrivs nya viarden.

10
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Trafik for en attraktiv stad (TRAST)

TRAST ir en handbok som ar finansierad av Trafikverket,
Sveriges kommuner och regioner samt Boverket. Den ar
tankt att vara till hjélp i kommunens trafikstrategiska
arbete genom att erbjuda stod i processfragor och
sakfragor.Genom planeringsverktyget TRAST erbjuds ett
stod i utformningen av trafiksystemet sa att det bidrar
till stadens utveckling och en god och héallbar livsmiljo.
Viardegrunden ar att fa in stadsbyggnadskvaliteter i den
kommunala trafik- och stadsplaneringen for att skapa
den attraktiva staden for alla. Avvagningar behover
goras mellan olika kvaliteter, som stadens karaktar,
tillganglighet, trygghet, trafiksdkerhet och miljé- och
hilsopéverkan. Trafiksystemet bor vara vil anpassat
efter stadens forhallanden och ge den tillgdnglighet som
behdovs. Balans efterstravas mellan de olika trafikslagen
och mellan tillgdnglighet och andra kvaliteter.

Livsrumsmodellen

"Rétt fart i staden - Hastighetsnivaer i en attraktiv stad”
ar en konkretisering av TRAST och ér till for att vigleda
vilken hastighetsniva som ar lamplig i olika delar av
stadens trafiknit. Den kan dven anvindas som verktyg
for prioritering och klassificering av gaturum och tar
hojd for gatans funktion och dess karaktérsdrag - den

sé kallade Livsrumsmodellen. Den kan delas upp i fem
olika kategorier; frirum, integreratfrirum, mjuktrafikrum,
integrerat transportrum och transportrum.

Enligt Oversiktsplanen ska huvudniitet samla

de storre flodena av trafikanter och erbjuda en

hogre framkomlighet, medan lokalnétet erbjuder
grundldggande tillganglighet och leder fram till en
malpunkt. Biltrafiken ska styras till huvudnitet och

i 6vriga delar av gatunétet ska gang-, cykel- och
kollektivtrafik prioriteras framfor framkomlighet for bil.

For att minska trafikens miljopaverkan ar det viktigt att
se hela-resan-perspektivet med ett trafiksystem. Gaende,
cyklister och kollektivtrafik ska hanga ihop och knytas
samman. Forst da kan dessa fardmedel pé allvar ta
andelar frén biltrafiken.
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Trygghet

I Oversiktsplanen finns det &ven ett tematiskt PM om
trygghet. Trygghet spelar en central roll i en attraktiv och
levande stad och namns i ett flertal viktiga dokument
kopplade till politiskt prioriterade omraden och
fordjupade oversiktsplaner.

Medborgares upplevelse av otrygghet ar ett hinder

for mobilitet och ett levande stadsliv. Ett flertal

olika undersokningar visar att manniskor ofta

upplever otrygghet i stadsmiljoer och i olika grad

later bli att g ut och/eller anpassar sitt resande

efter detta. I Brottsforebyggande radets Nationella
trygghetsundersokning 2016 uppger ungefir var tredje
person att "de nadgon géng under aret valt en annan vig
eller annat fardsatt till f6ljd av oro for brott”, och drygt
var tionde person uppger att de "avstatt fran en aktivitet
till foljd av denna oro”. Skillnaderna mellan mén och
kvinnors upplevelse av trygghet ar stor. Bland kvinnorna
uppger 31 procent att de kinner sig ganska eller mycket
otrygga eller att de pa grund av otrygghet later bli att

gd ut, detta kan jamforas med att 9 procent av mannen
uppger samma problematik.

TRAST trycker dven pa att trygghetsfragorna ar viktiga
da de blir konkreta i gaturummet. Omsorgsfull och
genomtéankt utformning kan medfora att méanniskor vill
och vagar rora sig i stadsrummet vid alla dygnets timmar.

I trygghets PM nimns tre fokusomraden:

Orienterbarhet

> Siktlinjer till landméarken och identifierbara punkter
och mél i kombination med tydliga skyltar och
vagvisning.

v

God allmén belysning som inte lyser upp enskilda ytor.

> Bra fargatergivning och icke-blandande armaturer
oOkar orienterbarheten.

Overblickbarhet

> Att kunna ses och se andra, vilket bygger pa en
avvagning mellan goda siktlinjer och narhet till
formelement som tréd och buskar.

> Ett rum som ar fattigt pa formelement blir ocksa
svar att ldsa av och orientera sig i. Formelementen ar
ocksa viktiga for att kunna bedéma avstand och for
forstaelsen av stadsrummet.

Befolkade uterum

> Med en kombination av blandad bebyggelse - med
olika funktioner som bostédder, arbetsplatser, service
och fritidsaktiviteter- och hog bebyggelsetiathet skapas
levande stadsrum, med fler ménniskor i omlopp under
dygnets alla timmar.
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PLANERINGSPRINCIPER

for de olika trafikslagen



Trafikstrategi Landskrona stad

Alla resor borjar till fots och ar ofta en del av en ldngre resekedja. Darfor ar det
viktigt aft forbattra forutsattningarna fér fotgéngare, dé det dven kan stérka andra
hdllbara trafikslag.

Landskrona stad stravar efter att reducera antalet korta bilresor. Enligt en
resevaneundersokning som Region Skdne gjorde hosten 2018 gors ca 40 % av alla
resor under fem kilometer med bil.

En valplanerad utformning av géngvdagnatet ar extra viktig da fotgéingare ar kansliga
for omvagar och hinder av olika slag. Samspelet med andra trafikslag ar viktigt bdde
pd en 6vergripande nivé och i den lilla skalan, inte minst dar géende och cyklister
ska samsas om trdnga ytor eller dé gaturummet ska utformas sé att det kan delas av
alla trafikslag.
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Trafikstrategi Landskrona stad

Principer och strategier

Det ska alltid vara mojligt att ga till och fran alla
malpunkter. For att ménniskor ska vilja att gd behover
trafikmiljon vara bade tillganglig samt ha en hog
framkomlighet och trafiksdkerhet. Det géller ocks&

att gatan utformas utifran gdendes perspektiv for att
upplevas som attraktiv. Detta innebar bl.a. behov av en
mansklig skala med variation och detaljrikedom och
platser att stanna till och vila pa.

Fotgédngaren stéller dven hoga krav pa god trygghet; detta
kan bland annat uppnés genom att samla trafikslagen,
skapa 6gon och 6ron pa gatan genom att bland

annat ha fonster ut mot gatan, placera verksamheter

i bottenvéningarna péa bostadshus och skapa goda
forutsattningar for ett myllrande stadsliv. Det dr dven
viktigt med orienterbarhet som majliggors genom kianda
landmairken, god allméanbelysning och skyltning.

PRINCIPER

Alla resor borjar till fots, planera fér alla som ror sig pé
kommunens gator.

Géngtrafiken ar kanslig for omvagar och hinder av
olika slag.

Skapa ett finmaskigt géngndt s@ att det ar mojligt att
g till och fra@n alla malpunkter. Gangndtet ska vara
gent, bekvamt, trafiksdkert, tryggt, valbelyst och
med god ytstandard.

15

Géngnitet ska vara heltickande, bekvamt, gent och
med god ytstandard. Gangytorna ska utformas si att
personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga
kan ta sig fram. Det &r framst géngtrafikflodets storlek
och géngbanans funktion som avgor vilken bredd och
standard som ska efterstriivas. Ar gdngbanan t.ex. en
skolvig for barn ska hogre standard tillimpas sdsom en
bredare géngbana. Ur trygghetssynpunkt ar det dven
fordelaktigt att kunna vélja alternativa végar.

Dimensionera bredd efter géngtrafikens fléde.

Separera géng och cykel.

Arbeta med att skapa en variation och en mansklig
skala léngs gangstréken.

Arbeta dven med att skapa en 6kad trygghet
genom aft skapa férutsatiningar fér det
levande stadsrummet, orienterbarheten och
overblickbarheten.



Trafikstrategi Landskrona stad

CYKEL

| Landskrona gors ca 40 % av alla resor upp till fem kilometer med bil och ca 30 %
med cykel. M&nga fler av de korta bilresorna kunde ha gjorts med cykel. Det finns
saledes en stor éverflyttningspotential fér kortare resor. Med elcyklar och snabbare
hybrider for vardagsbruk finns ocksé ékade mojligheter att f& cyklister att cykla
allt mer och langre for framférallt arbetspendling. Resor med lddcyklar kan ersdtta
hédmtning och ldmning av barn samt ink6ps- och fritidsresor som tidigare gjordes
med bil.

Staden behéver utveckla och satsa pd ett battre och mer sammanhéngande
cykelvagnat som tillgodoser bé&de arbetspendling och fritidsresor.
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Trafikstrategi Landskrona stad

Principer och strategier

Trafikplaneringen utgar traditionellt frén cykeln som
det naturliga valet av transportsétt for resor fran ca

en till ca fem kilometer och som ett komplement till
kollektivtrafiken. I och med teknikutvecklingen ger det
mojlighet for cykeln att vara konkurrenskraftig dven pa
langre striackor.

Cykeln spelar en viktig roll i resor till

och fran kollektivtrafik, den regionala
transportinfrastrukturplanen betonar vikten av en god
koppling mellan de tva trafikslagen. Det ar dven viktigt
att det finns goda mojligheter att parkera vid stora och
viktiga knutpunkter sdsom Landskrona station m.m.

I planeringen ska cyklister alltid behandlas som ett eget
transportslag. Cyklister ska ha god tillgénglighet 6verallt
istaden. Det bor finnas ett utpekat huvudcykelnit

som erbjuder god framkomlighet, gen dragning, trygg
upplevelse och har potential att samla de storre flodena
av cyklister. Samtidigt ar det viktigt att 4ven alla 6vriga
delar av gatunatet ar tillgangligt for cykeltrafikanter.

Genom att kunna vilja flera olika végar till samma
malpunkt 6kar mojligheten att effektivt kombinera

PRINCIPER

ihop flera delresor med olika mél ldngs vigen. Det 6kar
cykelns konkurrenskraft och kan gora resan tryggare.

Det kan dven bidra till 6kad jadmstalldhet, da kvinnor

gor fler delresor till och fran arbetet (enligt agenda

2030 mal 5.2). Det ar darfor viktigt att planera hur nya
och befintliga mélpunkter placeras i forhallande till
varandra och till befintlig cykelinfrastruktur for cyklisters
tillganglighet. Detta kréaver en kommunal samordning i
den strategiska planeringen.

Det ar dven viktigt att planera och utveckla skolvagar

for att stodja barns mojlighet att cykla pa egen hand.
Landskrona stad har arbetat med "Sakra skolvigar” sedan
1997. Arbetet &r sarskilt viktigt d& barnkonventionen blev
svensk lag 1 januari 2020.

For att oka cyklingen pa landsbygden och mellan
kommunens orter ska kommunen verka for att i samrad
med Trafikverket, Region Skane och grannkommunerna
utveckla attraktiva cykelstrdk av hog kvalitet for
vardagsresor. Sa kallade supercykelstrak finns redan
idag i bl.a. Képenhamn och dess kranskommuner.
Region Skane tog 2019 fram rapporten "Koncept for
supercykelstrak i Skdne” som presenterar konceptet och
vilka forutsiattningar som kravs for att skapa attraktiva
och sikra pendlingsmdjligheter pa cykel i Skane.
Utredningar kring detta pagér i Landskrona.

Framtagen cykelplan, aktuell for uppdatering, ska
ligga till grund for framtida beslut.

Utveckla skolvagar for att stédja barns majligheter
att cykla pa egen hand, bl.a. genom att utarbeta en
plan for skolvagar.

Forbattra kopplingen mellan cykel- och
kollektivtrafikstrak och skapa tidiga strukturer vid
ny bebyggelse. Parkering for cykel ska anpassas
efter behov vid storre madlpunkter.

Cykelnatet ska vara trafiksékert, gent, ha en god
komfort och allmén belysning samt upplevas som
tryggt att anvanda.

Cykeln ges hag tillganglighet fill
innerstadsmiljéerna.

For okad attraktivitet pd landsbygden, mellan
kommunens orter och grannkommunerna, kan
supercykelstrak planeras.
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Trafikstrategi Landskrona stad

Kollektivtrafiken skapar grundldggande maéjligheter fér alla ménniskor att métas,
handla och arbeta pa jaémlika villkor oavsett var man bor. Siffror frdn Svensk
kollektivtrafik visar att kollektivtrafikresendrer cyklar dubbelt s mycket, och gér
tre génger s mycket som bilister.

Landskrona kommun befinner sig pd ett strategiskt Idge i regionen mellan tvé
tillvaxtmotorer, Helsingborg och Malmé/Lund. Samtidigt har Landskrona stad ett
stadigt 6kande kollektivirafikGkande, sedan 2010 har antalet resor som gérs med
stadsbussarna 6kat med i genomsnitt 5 % per ar och kollektivtrafikens andel av
alla resor som Landskronaborna gér har ékat fran 10 % 2007 till 15% 2018.

Utifrén denna utveckling finns potential till att skapa ett fortsatt vaxande
utbyte mellan stdderna i forhéllande till arbetsplatser, boende och néringsliv.
Det ar darfér naturligt att fortsatta arbetet med att starka de befintliga
kollektivtrafikstrdken genom fler avgdngar i buss- och jarnvagstrafiken.
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Trafikstrategi Landskrona stad

Principer och strategier

Stationslaget i utkanten av Landskrona tatort innebar

en utmaning da invénarna delvis har ndgot langre till
stationen jamfort med i andra stdder dir stationen

ar mer centralt placerad. Samtidigt spelar stads- och
regionbussar en viktig roll i att slussa resande till och
fran stationen. Regionbussar kopplar &ven samman
kommunen med Helsingborg, Malmo, Svalov och
Kavlinge och utgor ett viktigt komplement till tdgtrafiken
da de hel och delvis kor pa strackor som inte trafikeras
av tag.

De kollektivtrafikkopplingar som ligger utom
jarnvagsstationernas upptagningsomréade behover
starkas genom stads- och regionbusstrafik, med hog
turtdthet och god framkomlighet. Genom att knyta
samman bostadsomrédden och viktiga mélpunkter

med jarnvagsstationerna i kommunen okar
mojligheterna att gora smidiga kombinationsresor. I
kollektivtrafikens huvudstrak behover framkomlighet for
busstrafik prioriteras.

I arbetet med kollektivtrafiken behover hansyn tas till
hela resan, fran det att resenédren lamnar sin startpunkt

PRINCIPER

Staden ska verka for att ha en fortsatt positiv
utveckling av antalet kollektivtrafikresor.

Genom ett fortsatt gott trepartssamarbete mellan

staden, Skdnetrafiken och ansvarig trafikoperator

ska staden arbeta for fler och attraktivare tég- och
bussavgéngar, sdrskilt i rusningstrafik.

Tank - Hela resan. Genom trepartssamverkan ska

vagen till och frén, samt pd héllplatser och stationer,

utvecklas vidare till att bli @annu mer tillgangliga for
alla samt att det finns goda mojligheter for tex cykel
och pendlarparkering.

till att man nér sitt mal. Detta gors bl.a. genom att
forbattra mojligheterna att gé och cykla till och frén
héllplatser och bytespunkter ldngs sékra, trygga och
tillgdngliga strak. Hallplatser och bytespunkter ska
lokaliseras och utformas sa att de som véntar pa bussen
ar trygga oavsett tid pa dygnet. Den upplevda tryggheten
forstarks genom att det t.ex. finns 6gon och 6ron pa gatan
sésom fonster i bostadshus, verksamhet pa bottenplan
och ménniskor i rorelse.

Stadens titorter utanfor centralorten dr idag fraimst
forbundna genom jarnvag, men dven via regionbuss.
Befolkningen i Haljarp, Glumslov och Annel6v bor inte
alltid inom ramen for det stationsnéra laget (1,5 km). For
att stidrka kopplingen mellan centralort och omgivande
tatorter behover kollektivirafikforbindelserna forbattras.

Kommunen ska verka for ett vil utbyggt region- och
stadsbussnit; dels pa landsbygden i de utpekade
utvecklingsorterna, men dven i centralorten enligt
strukturbild Landskrona. Staden ska planera bebyggelse
i kollektivtrafiknara ldgen. Det ska ske ett fortsatt niara
trepartssamarbete mellan staden, bussoperatéren

och Skanetrafiken.

Landskrona bor fortsatt bevaka utvecklingen
av elektrifieringen och utvecklingen av
autonom kollektivtrafik.

Staden ska verka for eft val utbyggt linjenat
dels pd@ landsbygden och i de utpekade
utvecklingsorterna och dels i centralorten enligt
strukturbild Landskrona.

Staden ska planera bebyggelse i
kollektivtrafikndra lagen.

Staden ska bevaka teknikutvecklingen.



Trafikstrategi Landskrona stad

BILTRAFIK

Aven om hallbar mobilitet ska premieras har bilen en viktig roll for tillgéngligheten i
kommunen, inte minst p& landsbygden.

Resvaneundersékningen 2018, visar att andelen som reser med bil under fem
kilometer har minskat sedan 2007. Landskrona har goda férutsa@ttningar fér att dnnu
fler resor ska genomféras med hallbara transportmedel.

Bilism bidrar till negativa effekter p&d miljén och hélsa. Likasé ar biltrafik mer
ytkravande an andra trafikslag. Stora delar av staden ar byggd och dimensionerad
under en tid da bilen var central fér trafikplaneringen, med féljd att gatorna idag
ar 6verdimensionerade. Detta ger méjlighet till att omférdela ytor till héllbara
transportmedel i stadsrummet.

Biltrafiken stdller krav pé stora ytor for parkering eftersom en bil i genomsnitt stdr
parkerad cirka 95 % av tiden. | takt som fler véljer att resa héllbart frigérs ytor i staden
som kan utvecklas med storre stadskvaliteter for kommunens invénare.
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Principer och strategier

Det 6vergripande malet ar att s ménga resor som maojligt
ska ske med andra fdrdmedel adn bil. Detta ska ske genom
att verka for en attraktivare gang- och cykelmiljo samt
genom forbattrade majligheter att nyttja kollektivtrafik.

Framforallt bor de korta bilresorna minska liksom
biltrafiken runt kommunens skolor och i andra kansliga
miljoer. Detta ar i linje med det 1angsiktiga arbetet med
sikra skolvigar, dar fler foraldrar uppmuntras att 1ata
barnen gé och cykla till skolan.

Det kommer dock dven fortsatt finnas resor dér bilen av
olika anledningar dr det enda valet och déarfor behéver
biltrafiken styras sé att dess negativa paverkan péd andra
kvaliteter minimeras.

Biltrafiken ska i enlighet med Oversiktsplanen i forsta
hand styras till huvudviagnitet medan fotgdngare och
cyklister ska prioriteras framfor bilen i det 6vriga
vagnatet. Om biltrafiken minskar frigors kapacitet pa

PRINCIPER

vagnitet som kan skapa battre framkomlighet for tex.
godstransporter och kollektivtrafik.

Kommunen kan dven arbeta for att skapa goda
forutsattningar for anviandning av fossilfria brianslen
och elfordon. Genom att uppmuntra fastighetségare och
exploatorer kan de genomfora atgarder som minskar

bilbehovet. Sa att ytor som idag eller i planeringsfasen ar
dedikerat till parkering kan frigoras for andra andamal.

Fyrstegsprincipen kan tillimpas vid planering av
parkering. Stadens parkeringsplan (antagen av

TSN 2016-04-20) trycker pa vikten av effektiv
markutnyttjande sdsom p-hus eller mobilitetshus,
strategisk lokalisering och attraktiv gestaltning. Det ska
samtidigt finns majligheter for parkering centralt for att
skapa forutsdttningar for en levande stadskiarna. Det ar
aven viktigt att anvindningen av

bilparkering effektiviseras genom samnyttjande mellan
olika anvindare. Samtidigt som stadskidrnan ska vara
tillganglig och nabar for bilburna, har parkeringsavgifter
reglerats efter zonindelning vilket i de centrumnira
stadsdelarna frimjar mer héllbara transportmedel.

Biltrafiken ska i forsta hand styras till huvudvagnatet.

Mobilitetsinsatser fér minskat bilberoende ska
planeras tidigt i planprocessen i samréd med
exploatérer alt. foras en dialog med fastighetsdgare
om Gtgarder som kan minska behovet av p-platser.

Arbetet med parkeringsplatser ska ske med sikte pa
parkeringsplanens uppsatta mal.

Effektivisera markutnyttjande genom p-hus
eller mobilitetshus, strategisk lokalisering och
effektivisera samutnyttjandet, i enlighet med
parkeringsplanen - antagen 2016.

Understddja teknikutvecklingen med fossilfria
brénslen och elfordon.
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GODSTRAFIK

Gods- och varuleveranser @r en forutsattning fér att stora delar av samhallet ska
fungera. Samtidigt innebdr de utmaningar i stadsmiljén i form av otrygghet och
konflikter med andra trafikslag, buller och lokala luftféroreningar.

Landskrona har precis som andra stédder behov av att planera fér varuférsérjning till
butiker och andra verksamheter men ér ocksé hemvist for flera stora verksamheter
som genererar mycket transporter, till exempel hamnen och logistikcentret vid E6.
Forutsattningarna for bdda dessa behov behéver beaktas i trafikplaneringen.

Kommunen spelar ocksé en viktig roll som inképare av tfransporter for den
egna verksamheten och vad gdller de interna flédena av gods till kommunens
olika verksamheter.
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Principer och strategier

Goda forutsattningar for en fungerande

godstrafik behover sikerstéllas i alla planer och
infrastrukturprojekt. Samtidigt méste godstrafiken

ske med hansyn till miljo, trygghet och trafiksikerhet.
Med genomtéinkt utformning av infrastrukturen kan
tillgdngligheten for godstrafiken sidkerstéllas samtidigt
som trafiksdkerheten tillgodoses, till exempel genom att
behovet for tunga fordon att backa minskar. Tung trafik
utan mélpunkt i kommunens tatorter ska i méjligaste
maén styras till det 6vergripande statliga vignatet.

Detta kan goras bade genom reglering och utformning
av vagnatet.

Idag ar det inte tillatet att framfoéra fordon som ar langre
an 12 meter i centrum och pa de mest centrala gatorna
ar motorfordonstrafik forbjuden med undantag for
leveranser under vissa tider. Kommunen kommer att
arbeta for att sikra att trafikmiljoerna i stadskdrnan

och i andra kéinsliga omraden ar sakra och trygga

PRINCIPER

for fotgingare och cyklister. Atgirderna ska goras

med hénsyn till distributorer och andra aktorer inom
godstransporter. I stadskdrnan bor distributionstrafikens
tillgdnglighet prioriteras i hog grad.

Nir det giller kommunens egna transporter ska dessa

sd langt som majligt ske med fossilfria fordon sdsom
ladcyklar eller elfordon. For att minska mangden

tung trafik bade i stadskarna och runt skolor, kan
kommunen utreda mojligheterna for samlastning och
mikroterminaler. Detta for att mojliggora inforandet for i
forsta hand kommunens egna floden, men dven

i forlangningen for andra aktorers floden. Detta bor
goras i samverkan med nyckelaktérer sisom stora
godsmottagare och speditorer.

Nar det giller det 6vergripande godstrafiksystemet ser
Landskrona stad Europaspéret som en mojlighet att
sdkra tillracklig kapacitet for godstrafik pa jarnvag. Vilket
innebér en majlighet att fora 6ver mer gods till jarnvag.

i planprocessen.

Tung frafik utan madlpunkt i kommunens tdatorter
ska i mojligaste mén styras till det évergripande
statliga végnatet.

Det dr inte fillatet att framféra fordon som dr ldngre
@n 12 meter i centrum och pé de mest centrala
gatorna ér motorfordonstrafik férbjuden. Med
undantag for leveranser under vissa fider.

Forutsattningar for godstrafik ska alltid beaktas tidigt

Distributionstrafikens tillganglighet dr som
utg@ngspunkt viktig. Finns méjlighet att skapa
effektivare I6sningar fér denna som stéds av
verksamheterna/handeln ska staden medverka fill
goda Idsningar.

Kommunens egna transporter ska samordnas och
utféras med fossilfria fordon i mojligaste man.

Verka for att fora éver mer gods fill jarnvag,
Europaspdret kan sdkra tillracklig kapacitet for
detta.
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DET FORTSATTA ARBETET

Principerna och strategierna i trafikstrategin ska
implementeras direkt i kommunens processer, projekt
och prioriteringar och vara styrande for arbetet med
trafik- och samhillsplanering i kommunen. For att kunna
implementera strategierna i praktiken kan det dock
finnas behov av andra fordandringar eller projekt for att
na malen.

I detta kapitel redovisas exempel pé utredningar
och nya rutiner som har identifierats under arbetet
med trafikstrategin.

Rutiner och arbetssatt

> Ta fram rutiner for att integrera mobility management
i samarbete med exploatorer och fastighetsigare tidigt
i planprocessen.

> Sakerstall att rutinerna for drift och underhall ligger
ilinjer med prioriteringen av fotgangare och cyklister
i gaturummet.

> Anvinda strategin som underlag i arbetet med
detaljplaner samt stadsmiljoprogram. Strategin
ska dven vara vigledande i utformningsarbete av
stadsrummen for att sidkerstilla att trafikslagen
prioriteras ratt.

> Fortsitta arbetet med trygghet och se 6ver om det
finns fler verktyg som kan anvéndas i arbetet med
trafiksystemet och ett levande stadsliv.

> Fortsattningsvis arbeta med att f6lja upp rutiner och
arbetssitt enligt indikatorer och mél i figur 5.

INDIKATOR MAL

Trafikstrategi Landskrona stad

Utredningar och handlingsplaner

> P& sikt uppdatera parkeringsplanen med tydliga
riktlinjer for mobilitetsinsatser for att minska behovet
av bilparkering och for att uppmuntra till andra
transportmedel som kollektivtrafik och cykel.

v

Ta fram en géngplan.

> Fortsitta arbete med att bygga ut och forbéttra
cykelnitet i enlighet med cykelplanen samt uppdatera
gillande cykelplan.

> Genomfor kartldggning av skolvagar till alla
kommunens grundskolor och genomfor dtgarder for att
minska lamning och hdmtning med bil. Ta fram en plan
for skolvégar.

v

Ta fram riktlinjer for tillgédnglighetsanpassning
i trafiksystemet.

> Ta fram godstrafikplan.

Mal och indikatorer

Landskrona stad har en rad olika indikatorer géllande
trafikstrategin som f6ljs upp regelbundet (se figur 5).

Utslapp fran kommunens vagtransporter

P T et [l [e alternativt biogas.

Koldioxidutslapp fran kommunens transportarbete
ska minska. Kommunala fordon ska drivas med el

Resor med stadsbussar

Andelen invanare som aker kollektivt ska 6ka.

Cykeltrafik

Cykeltrafiken, som mats med stadens
cykelbarometrar, ska 6ka.

Laddinfrastruktur

Antalet publika laddstolpar i kommunen ska 6ka.

Figur 5. Indikatorer for uppfolining av trafiktrategin.
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