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1 Inledning
1.1  Bakgrund

Landskrona stad har pabdérjat arbetet med en detaljplan f6r Sabyholm i norra
Landskrona. Sweco har fatt i uppdrag att ta fram en trafik- och bullerutredning
som underlag for planeringen av befintliga och nya bostader inom det gamla
slottsomradet.

1.2  Syfte

Syftet ar att ta fram prognostiserade trafikfléden pa gatorna i omradet genom
trafikalstring och trafikférdelning i gatunatet. Underlaget anvands for
bullerberakningar samt fér bedémning av gatuutformning och trafiksékerhet,
sasom behov av kérbanebredd, korsningsutformning, passager och Iésningar
for oskyddade trafikanter.

Utredningen omfattar férslag pa gatusektioner och kontroll av framkomlighet pa
befintliga strackor, korsningar och vandplatser med korspar for
dimensionerande fordon (LOS, sopbil), inklusive beddmning av sikt och
hérnavskarningar. En ny anslutning till cirkulationsplatsen pa
Halsingborgsvagen vid Kung Hans vag studeras och férslag redovisas i
Oversiktliga skisser. Trafiksakerheten ses dver med sarskilt fokus pa skolmiljéer
och skolvagar, samt cykelstraket 1angs Sabyholmsvagen och kopplingar till
Halsingborgsvagens parallella cykelstrak.

Bullerutredningen utférs i SoundPlan enligt Nord2000 foér nuldge och prognosar
och utvarderas mot Forordning (2015:216) samt Naturvardsverkets vagledning
for skolgardar. Resultaten redovisas i en PDF-rapport med bullerkartor, tabeller
och utformningsskisser. Eventuella bulleratgarder ingar inte.
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2  Nulagesbeskrivning

Sabyholm ar ett bostadsomrade i norra delen av Landskrona, med relativ narhet
till Landskrona centrum, drygt 3,4 kilometer, se Figur 2-1. Omradet bestar
huvudsakligen av bostadsbebyggelse och lokalgator, med kopplingar vidare
mot det dvergripande gatunatet. Narheten till centrum innebar att boende i
omradet har tillgang till ett brett utbud av service, handel, skolor och andra
funktioner inom ett relativt kort avstand.

| Sdbyholms direkta narhet finns nagra lokala malpunkter som ar viktiga i
vardagen. En sarskilt viktig malpunkt ar Sabyholms Montessoriskola, som
genererar resor till och frin omradet under framfér allt morgon och eftermiddag.
Utover skolan utgdr bostéader, narliggande grénomraden viktiga malpunkter for
boende och besdkare. Vid cirkulationsplatsen pa Kung Hans vag finns
stormarknaden Coop Borstahusen, paketboxar samt ett gym. Omradet har aven
narhet till Karlslunds idrottsomrade med idrottshall, badhus och ishall.
Sabyholm ligger dessutom cirka 1,3 kilometer fran havet via Erikstorpsvagen.

1000 m

Figur 2-1.Till héger: Sabyholm (inramat) ligger i norra delen av Landskrona stad. Till vanster ses en
inzoomning pa Sabyholm. (Kartkalla: Landskronakartan https://karta.landskrona.se/)

2.1 Gang- och cykeltrafik

Sabyholmsvagen utgor ett viktigt strak for gadende och cyklister i blandtrafik
inom omradet, se Figur 2-2. Gang- och cykeltrafiken ar sarskilt betydelsefull i
anslutning till malpunkter som skolan och bostadsomradena. Straket anvands
bade for interna resor inom Sabyholm och for resor till och fran Landskrona
centrum och stationen samt vidare norrut mot Helsingborg. P4 den motsatta
sidan av Helsingborgsvagen finns en parallell gang- och cykelvag. Méjligheter
att passera Helsingborgsvagen vid befintliga korsningspunkter ar viktiga for
kopplingarna mellan Sabyholm, Landskrona centrum, stationen och det
Overgripande gang- och cykelnatet.
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Figur 2-2. Gang- och cykelstraken -ljusréda linjer. P4 Sabyholmsvagen -gron streckad linje, sker
gang och cykel i blandtrafik. (Kartkalla: Landskronakartan https://karta.landskrona.se/)

2.2 Motorfondons- och kollektivtrafik

Motorfordonstrafiken till och fran Sabyholm sker huvudsakligen via
Sabyholmsvagen, med koppling till cirkulationsplatsen pa Halsingborgsvéagen.
Denna anslutning ar central for omradets tillganglighet och utgér den enda
nuvarande lanken till det évergripande vagnatet.

Hallplatser for regionbuss 218 ar belagna pa bada sidor av Helsingborgsvagen
strax s6der om cirkulationsplatsen vid Erikstorpsvagen/Helsingborgsvagen, se
Figur 2-3. Hallplatserna nas fran Sabyholm via omradets gang- och cykelnat
samt via befintliga passager dver Helsingborgsvagen. Linje 218 ger kopplingar
mot Landskrona och Helsingborg via bland annat Glumslév, Rydeback,
Ramlésa och Helsingborg C. | rikining mot Landskrona nas centrum och
bytespunkter for vidare kollektivtrafik. Trafikeringen varierar éver dygnet, men
linjen utgdr en aterkommande regional kollektivtrafikforbindelse for omradet.

| anslutning till planomradet pagar aven Trafikverkets arbete med en ny
cirkulationsplats i korsningen Glumslévsvagen/Tullstorpsvagen/vag
1248/Halsingborgsvagen. Atgarden bedéms vara positiv for
Halsingborgsvagens funktion, aven vid tillfélliga omledningssituationer for EG,
eftersom cirkulationsplatsen enligt Trafikverket syftar till att minska
kapacitetsproblem samt férbattra framkomlighet och trafiksdkerhet. Den
tillkommande trafiken fran planomradet bor darfor bedémas med hansyn till den
framtida korsningsutformningen, men planforslaget bedéms inte i sig motverka
vagens omledningsfunktion.
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Figur 2-3. Hallplatser for buss 218. (Kartkalla: Landskronakartan https://karta.landskrona.se/)

2.2.1 Hastighetsgrans

Befintlig hastighetsgrans pa Sabyholmsvagen ar 30 km/tim och 50 km/tim pa
Halsingborgsvagen, se Figur 2-4.

Hastighetsgrans
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Figur 2-4. Befintlig hastighetsgrans. . (Bildkalla: google maps 2025)
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3  Detaljplan Sabyholm 1:59

Planférslaget for Sdbyholm syftar till att préva mojligheten att utveckla
omradet som en del av den framtida stadsdelen Sabyholm med
bostader och verksamheter, se Figur 3-1 och Figur 3-2. Férslaget
omfattar cirka 170 nya bostader, var av 80 bostadsenheter utgoérs av
ldgenheter i flerbostadshus och 20 bostadsenheter utgérs av
radhus/parhus. Utover bostader planeras omkring 7 500 kvm BTA fér
verksamheter, delvis i befintliga byggnader. Planen ska samtidigt ta
tillvara omradets befintliga miljé- och kulturvarden och anpassa ny
bebyggelse till platsens karaktar.

Ur trafiksynpunkt utgar planforslaget fran att trafikméngderna inom
omradet blir begransade och att trafiken i huvudsak sker i blandtrafik.
Den stdrsta nuvarande trafikbelastningen ar kopplad till den befintliga
skolverksamheten. Planeringen bygger vidare pa anslutning till det
overgripande vagnatet och lyfter samtidigt vikten av god tillgénglighet
for gang-, cykel- och kollektivtrafik i den fortsatta utvecklingen av
omradet. (Kalla: Sabyholm Etapp | planbeskrivning 220513.indd).

Planférslaget beddéms inte paverka Halsingborgsvagens funktion som
omledningsvag for E6 pa ett betydande satt. Den tillkommande
trafiken fran planomradet ar begransad i forhallande till
Halsingborgsvagens Overgripande funktion och bedéms
huvudsakligen utgdras av lokal trafik med malpunkt inom
Sabyholmsomradet. Planforslaget innebar inte heller nagra
forandringar av Halsingborgsvagens strackning, sektion eller

framkomlighet som forsvarar vagens anvandning som omledningsvag.

Figur 3-2. Strukturskiss 6ver planomradet gjord av Tengbom 2025.
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Figur 3-1. Lokalisering av planomradet i de
norra delarna av Landskrona stad. Kalla
Landskrona stad 2021.
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4  Utformning

Trafikutformningen fér gator inom detaljplanen avser i férsta hand att rymmas
inom befintlig utformning och sektioner dar det ar mdjligt. | de fall det inte ar
mojligt, foreslas I6sningar som passar in med karaktaren for omradet. Den
storsta paverkan pa befintlig infrastruktur ar den nya tillfarten till
cirkulationsplatsen vid Halsingborgsvagen/ Kung Hans vag.

4.1 Ny anslutning till cirkulationsplats

Planomradet foreslas fa en ny anslutning i den befintliga cirkulationsplatsen i
héjd med Kung Hans vag genom en ny tillfart i den dstra delen av
cirkulationsplatsen. Har féreslas ocksa en gang- och cykelbana med en
hastighetssakrad passage 6ver den sddra anslutningen, som ansluter till det
befintliga gang- och cykelnatet. Tillférandet av gang- och cykelanslutningen
innebar att den sddra tillfarten behdver byggas om for att géra plats for en
hastighetssakrad gang- och cykelpassage éver Halsingborgsvagen.

Skiss 6ver den nya anslutningen till cirkulationsplatsen illustreras i Figur 4-1
nedan. Den nya tillfarten ses pa den 6stra sidan av cirkulationsplatsen. Ny
dikesutformning visas schematiskt i bla linjer. Gang- och cykelbanan blir 3
meter bred, syns i orange transparent. Den sédra tillfarten har férandrats med
en stdrre refug for att gora plats foér en upphojd hastighetsakrad gang- och
cykelpassage.
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Figur 4-1. Skiss Over den nya anslutningen till cirkulationsplatsen.
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Resultatet fran utformningen visar att det finns gott om yta for att skapa den nya
anslutningen samt en omvandling av det befintliga sédra benet for att inrymma
en ny gang- och cykelpassage. Geometrin for den nya anslutningen ar
harmoniseras med 6vriga ben i cirkulationen. Kérsparsanalyser med lasbil (Lbn)
visar att den nya tillfarten fungerar bra.

Dikenas utbredning har dversiktligt illustrerats, men behdver utredas ytterligare i
efterféljande skeden.

En ny gang- och cykelbana féreslas ut fran planomradet och ligga kant i kant
med dikets dverkant. Detta skapar en bra separation fran cirkulationsplatsen
utan att ta onddigt mycket yta i ansprak.

Siktforhallandena for den nya tillfarten &r goda, férutsatt att sidoomradena och
dikena fortsatt halls fria fran trédd och siktskymmande vaxtlighet, se Figur 4-2.

Figur 4-2. Sikttriangel fran den nya tillfarten i riktning mot den sddra tillfarten

4.2 Sabyholmsvagen

Sabyholmsvagen planeras att stdngas for motortrafik, séder om
korsningen med Sockerbruksvagen. Detta innebar att narmaste
kopplingen till Halsingborgsvagen for motorfordon fran befintliga samt
nya bostader sker via ny anslutning till cirkulationsplats
Halsingborgsvagen/ Kung Hans vag.

Det finns behov att sakerstalla sektionen pa Sabyholmsvagen vid de
planerade bostadshusen klarar méte mellan personbil och sopbil eller
lastbil. Den nuvarande bredden pa Sabyvagen varierar mellan 5,2 - 5,5
meter, vilket innebar att gar bra att passera en stillastdende sopbil med
personbil idag. Vid behov kan dven vagrenen tas i ansprak. Vagrenen
kan darutover forstarkas lokalt med enkla atgarder for att mojliggora
motesfickor, men nagot sddant behov beddms inte finnas i nulaget.

Figur 4-3. Orienteringsbild dar
sektionen ar tagen.
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Figur 4-4. Sektion for omkorning av stillastaende sopbil (Los) pa Sabyvagen med befintlig
utformning.

Utover att det finns marginal i den befintliga sektionen for méte med sopbil pa
Sabyholmsvéagen finns tva andra huvudanledningar till att métet med sopbil inte
kommer utgdra nagra betydande problem:

1. Majoriteten av den biltrafik som alstras av de nya bostaderna férvantas
nyttja den nya anslutningen for cirkulationsplatsen in och ut, och har
inget direkt behov av att kéra pa Sabyholmsvéagen.

2. Boende med adress pa Sabyholmsvagen har tva utfartsalternativ,
antingen den norra cirkulationsplatsen eller via den nya tillfarten till
cirkulationen vid Kung Hans vag.

Figur 4-5. Sabyholmsvagen som den ser ut idag. (Bildkalla: google maps 2025)
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4.3  Kringkérning pa lokalgata inom planomradet

For att sakerstalla att sopbil (Los) och liten EI- il -
lastbil pa 12 meter (Lbn) kan kéra runt genom oo [T | ek ® |
omradet har detta testats med korspar. e
Lastbilen &r mer utrymmeskravande an

sopbilen, varfor lastbilen valts. Resultatet visar
att en lastbil kan kora runt inom omradet och
koérbanebredden pa 7 meter innebar ocksa att
alla vanliga fordonstyper kan métas pa
strackan inom omradet, men inte i
korsningspunkter och kurvor vilket bedéms
som tillracklig standard p& mindre
bostadsgator.

Figur 4-6 Orienteringsbild, orange for kringkérning inom
omradet, rod cirkel visar vandplatsens placering.

Figur 4-7. Korspar med liten lastbil 12 meter (Lbn)

4.4 Vandplatsen

Dar gatan inom planomradet slutar finns en vandplats i planférslaget, se Figur
4-8. Vandplatsen har testkorts med korspar for lastbil (Lbn). Da sopbilen
kommer koéra runt genom bostadsomradet i en slinga finns inget krav kopplat till
sophanteringen for vandplatsen.

Resultatet visar att den nuvarande gatumarken ar tillracklig for att en lastbil
(Lbn) ska kunna vanda pa vandplatsen. Genom att &ndra i gronomradets
utformning, gar det att mgjliggéra en backningsfri svangning for lastbilen. Se
Figur 4-8. Korspar med lastbil 12 meter (Lbn) visar ytor utanfér vigomradet som
behdvs.
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Figur 4-8. Kérspar med lastbil 12 meter (Lbn) visar ytor utanfér vagomradet som behdvs.
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5  Trafikalstring

5.1 Nuvarande trafikfloden

Som underlag for nuldgesbeskrivningen har befintliga trafikmatningar inhamtats
fran saval kommunala som statliga kallor. Tillgangliga matdata har
sammanstallts for det berérda vagnatet och har utgjort grund fér beddémningen
av dagens trafiksituation i och omkring planomradet. For att skapa en enhetlig
och jamférbar nulagesbild har insamlade trafikfloden raknats upp till ar 2025
med stéd av Trafikverkets gallande upprakningsmetoder och
trafikutvecklingstal, enligt Trafikutvecklingstal — Vaganalyser EVA 20240402. Pa
sa satt erhalls ett gemensamt analysar som battre speglar den aktuella
trafiksituationen an de ursprungliga mattidpunkterna. Trafikverkets
basprognoser och trafikutvecklingstal anvands som underlag fér denna typ av
upprakning.

Nulagesbeskrivningen ska darmed inte ses som en direkt atergivning av en
enskild matning, utan som en bearbetad nulagesbild dar tillgangliga
trafikuppgifter har harmoniserats till samma artal. Detta ger ett mer relevant
underlag for vidare analys av planomradets paverkan pa omgivande vagnat.

Tung trafik har férdelats i enlighet med Nord2000. Férdelningen har anvants
som underlag for bullerberakningarna.

Enligt Nord2000 delas vagtrafiken normalt upp i tre huvudkategorier, dar
kategori 2 och 3 avser tunga fordon:

e Kategori 1 — latta fordon. Personbilar och latta skapbilar, i princip upp till
3 500 kg och normalt kortare &n 5,5 m.

o Kategori 2 — medeltunga fordon. Fordon mellan 3 500 och 12 000 kg,
normalt 5,6—12,5 m, typiskt 2 axlar och 6 hjul. Hit hér bland annat vissa
bussar och 2-axliga lastbilar.

e Kategori 3 — tunga fordon. Fordon éver 12 000 kg, normalt langre an
12,5 m, och typiskt 3 eller fler axlar.
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Figur 5-1 Bedémda trafikfloden ar 2025

5.2

Planomradets alstrade trafik

De tillkommande trafikfldden som detaljplanen bedéms ge upphov till har tagits
fram med hjalp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg. Verktyget anvands som
planeringsstod for att skatta hur mycket ny trafik olika typer av markanvandning
genererar, utifran bland annat bebyggelsetyp, omfattning och lokalisering.
Trafikalstringsverktyget omfattar flera fardslag, men i denna utredning har
resultatet anvants som underlag for bedémning av tillkommande trafik pa

vagnatet.
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Nya trafikfloden 2%
1158 resor totalt, exkl. nyttotrafik 20%
varav ‘
603 med bil
105 med kollektivtrafik 529
199 med cykel 17%
228 till fots

23 med annat
9%

Exkl. nyttotrafik Inkl. nyttotrafik
Antal bilresor [resor/dygn] 600 650
Uppskattat ADT [fordon/dygn] 440 480
Uppskattat AVDT [fordon/dygn] 490 540

Figur 5-2 Nya trafikfloden enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg

5.3 Prognos 2050

Som prognosar har ar 2050 valts. Utgangspunkten ar att ett mojligt
ibruktagande av omradet kan ske omkring ar 2030 och att analysen darfér bor
omfatta en langre tidshorisont efter fardig utbyggnad. Prognosaret 2050
motsvarar darmed cirka 20 ar efter ett antaget sent ibruktagande och bedéms
vara ett relevant artal for att beskriva omradets langsiktiga paverkan pa
trafiksystemet.

For att ta fram trafikfléden for prognosaret har den framraknade framtida
trafiksituationen, det vill saga nulagesfloden uppraknade till analysaret
tillsammans med alstrad och omférdelad trafik fran exploateringen, raknats upp
vidare till ar 2050 med stdd av Trafikverkets upprakningsmetoder och
basprognoser.

De framraknade befintliga och tilkommande trafikflédena har darefter fordelats
ut i det omgivande vagnatet utifran planomradets forvantade angdring,
kopplingar till omgivande gatunat samt antagna huvudsakliga rorelser till och
fran omradet. Fordelningen har genomfoérts sa att trafiken ansluter via de
planerade interna gatorna och den nya anslutningen till befintlig
cirkulationsplats. | detta steg har trafikfldédena omférdelats i vagnatet for att
spegla den framtida strukturen, vilket innebar att bade befintlig och
tillkommande trafik har anpassats till de forandrade kérvagar som uppstar nar
omradet byggs ut. Resultatet ar en samlad framtidsbild dar gatunatets nya
funktion och anslutningar har beaktats. Den nya anslutningen bedéms ta éver
en stor del av trafiken som idag anvander Sabyholmsvagen. Dartill bedoms
cirka 85 procent av den tillkommande och befintliga trafiken till och fran omradet
nyttja den nya anslutningen, vilket medfér en omférdelning av trafikflodena i det
lokala gatunatet.
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Figur 5-3 Trafikfloden fér prognosar 2050
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6 Samlad beddomning

Den samlade bedémningen ar att det gar det att realisera planforslaget enligt
den ursprungliga idén. Den storsta tillkommande trafikutformningen ar den nya
anslutningen till den befintliga cirkulationsplatsen vid Kung Hans vag, vilken i
sin helhet bedéms kunna géras relativt enkelt. Huvuddelen av den tillkommande
trafiken bedéms anvanda den nya infartsgatan in och ut fran cirkulationsplatsen,
vilket gor att trafiken inte bér 6ka namnvart pa Sabyholmsvagen jamfért med
dagens situation.

Utformningsforslaget for den nya anslutningen till cirkulationsplatsen vid Kung
Hans vag blir en férbattring for alla trafikslag och skapar en viktig lank in och ut
fran det nya omradet. Den nya anslutningen bedéms kunna goras pa ett satt
som skapar en bra helhet f6r den befintliga cirkulationsplatsen saval som med
det nya omradet. Gang- och cykelkopplingen med den nya passagen far en
liknande geometri och utformning som de évriga inom omradet.

Sektionen pa Sabyholmsvagen vid de nya bostadshusen bedéms fungera bra i
sitt befintliga utférande. Den laga trafiken pa den strackan samt mojligheterna
att valja tva olika utfarter fran omradet gor att behovet ligger i linje med den
kapacitet som erbjuds. Eftersom Sabyholmsvagen fortsatt kommer ha gang och
cykel i blandtrafik innebar den smala sektionen med kullersten en naturlig
hastighetssankning som gynnar de oskyddade trafikanterna.

Planférslaget beddms innebara forbattrade férutsattningar for cyklister som idag
anvander Sabyholmsvagen som cykelstrak, exempelvis for resor till
Montessoriskolan fran sddra Landskrona samt for in- och utpendling mot
Landskrona. Aven om planomradet tillfér ny trafik medfér den nya anslutningen
till cirkulationsplatsen vid Kung Hans vég att trafik fran Sockerbruksvagen leds
bort frin Sabyholmsvégen pa ungefar halva strackan. Aven den tillkommande
trafiken fran planomradet beddms till stérsta del anvanda den nya anslutningen.
Sammantaget kan detta innebara att motortrafiken pa Sabyholmsvagen mellan
Kung Hans vag och Erikstorpsvagen minskar betydligt, méjligen upp till cirka 50
procent, vilket beddoms vara positivt for oskyddade trafikanter.

Planforslaget beddéms inte heller paverka Halsingborgsvagens funktion som
omledningsvag for E6 pa ett betydande satt. Den tillkommande trafiken fran
planomradet ar begransad i férhallande till Halsingborgsvagens overgripande
funktion och bedéms huvudsakligen utgdras av lokal trafik med malpunkt inom
Sabyholmsomradet. Planforslaget innebar inte heller nagra férandringar av
Halsingborgsvagens strackning, sektion eller framkomlighet som férsvarar
vagens anvandning som omledningsvag.
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