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1 Inledning
1.1 Bakgrund

Landskrona kommun har fatt en anstkan om ny detaljplan fér att omvandla
industrifastighet vid Glumslovs station till bostader. Sokande ar DEFA AB som
idag ager fastigheten som i nulaget inte har ndgon aktiv verksamhet pa
fastigheten.

1.2 Syfte

Syftet med utredningen &r att kartlagga och analysera trafikforhallandena for
planerad ny detaljplan vid Vapensmeden 15 & 16. Utredningen syftar till att
identifiera potentiella trafikbelastningar och foresla atgarder for att sakerstalla
en trygg och hallbar trafiklosning. Genom att ta hansyn till bdde nuvarande och
framtida forhallanden avser utredningen att ge en tydlig bild av hur den
kommande bebyggelsen paverkar trafikfloden och narmiljon, och darmed bidra
till att optimera planeringen for de nya bostaderna och verksamheterna i
omradet.

1.3 Metod

Metoden for utredningen omfattar féljande steg for att beakta relevanta
trafikaspekter i planeringen for Vapensmeden 15 & 16:

1. Datainsamling: Insamling av befintliga trafikméatningar fran Trafikverket
och kommunens matningar samt genomférande av trafikrakningar och
observationer i omradet kring Vapensmeden 15 & 16.

2. Analys av trafikfloden: Bedémning av nuvarande och framtida
trafikfloden baserat pa planerad bebyggelse och verksamheter. Detta
inkluderar anvandning av Trafikverkets och kommunens trafikprognoser
samt modeller for att berakna trafikgenerering.

3. Bedtmning av parkeringsbehov: Berékning av parkeringsbehov for
saval cykel som bil, med hansyn till aktuella parkeringsnormer och
forutsattningar i omradet.

4. Sammanstéllning och slutsatser: Presentation av resultaten i en
rapport som innefattar rekommendationer for trafikatgarder samt forslag
pa hur bebyggelsen kan integreras i den omkringliggande
infrastrukturen.
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2 Forutsattningar
2.1 Detaljplanen

Pagaende planarbete omfattar omvandling av nuvarande industrifastighet till
bostader och viss andel verksamheter. Fastigheten ligger i direkt anslutning till
Glumslovs station och planen omfattar cirka 160 bostader i flerfamiljshus med
omkring 1000 kvm verksamheter i bottenplan.

Anslutning till det allménna gatunétet sker via stationsomradet och Sodra
Kvistoftavagen.

PARKERING BOSTADER 36

SAKERHETSZON 30 M

Figur 1. lllustration av utbyggnadsférslag (Planbesked 2023-02-02).

2.2 Lageti Glumslov

Planen &r lokaliserad i centrala Glumslév, i den norra delen av Landskrona
kommun. | direkt anslutning till planomradet ligger Glumslovs station, se orange
markering i Figur 2. Oster om planomréadet passerar bade Vastkustbanan och
E6/E20. | anslutning till den aktuella planen finns den padgaende planen
Vapensmeden 1 (rosa markering) som omfattar bostader och i anslutning till
busshallplatsen vid Glumslovsvagen byggs nu bostader inom detaljplan
Handelsmannen 1 (bl& markering).
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Glumslév station
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Figur 2. Oversiktskarta dver Glumslév dar Vapensmeden 15 & 16 &r markerat med orange farg,
Vapensmeden 1 med rosa farg och Handelsmannen 1 med bla farg. Rosa prickar ar 6vriga
malpunkter i orten. Bakgrundskarta: CC BY 4.0 Landskrona stad och Lantmateriet

2.3 Gang- och cykeltrafik

| anslutning till planomradet finns gang- och cykelbana langs jarnvagen. Vid
stationen fortsatter gang- och cykelbanan en bit 6sterut dar den sedan ansluter
till befintliga villagator dar gédende och cyklande hanvisas till att réra sig i
blandtrafik. LAngs huvudgatorna genom tatorten finns generellt gingbanor, men
inga cykelbanor. Friliggande cykelvagar finns i stor utstrackning vaster om
Glumslévsvagen men saknas pa den Gstra sidan av orten.

| anslutning till planomradet vid Glumslovs station finns det manga saknade
lankar for att kunna cykla till stérre malpunkter och andra delar av orten pa ett
enkelt och trafiksakert satt. Befintligt cykelvagnat i Glumslov redovisas i Figur 3.
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Figur 3. Befintligt cykelvagnat i Glumslov. Vapensmeden 15 & 16 ar markerat med orange farg.
Bakgrundskarta: CC BY 4.0 Landskrona stad och Lantméteriet.

2.4 Kollektivtrafik

Glumslovs station trafikeras av Pagatagen mellan Helsingborg och
Ystad/Simrishamn varje halvtimme under hdgtrafik och timmestrafik 6vrig tid.
Restiden norrut till Helsingborg ar 13 minuter och sdderut till Landskrona, Lund
och Malmo 5, 28 respektive 47 minuter.

Glumslévsvagen, cirka 400 meters gangavstand fran planomradet, trafikeras av
regionbusslinje 218 som gar mellan centrala Landskrona och centrala
Helsingborg. Bussen trafikerar strackan med halvtimmestrafik under
pendlingstider och timmestrafik 6vrig tid i bada riktningarna.

2.5 Motortrafik

Glumslov ar belaget direkt vaster om E6/E20, som ar en av Sveriges mest
trafikerade motorvagar. | Figur 4 redovisas vilken vaghallare respektive vag har
i naromradet till aktuellt planomrade (markerat med gul farg i figuren).
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Vaghallare

Statlig

Kormmunal

Enskild

Statlin, avikande underhéllsansvar
Kammunal, awikande undethillsansvar
Enskild, awikande underhallsansvar

ttrild

Figur 4. Vaghallare i anslutning till planomradet. Kalla: N

Genom Glumslov gar Glumslévsvagen, vag 1350, som anvands som
omledningsvag for trafik pd E6/E20 i handelse av tillbud pd motorvagen. Vagen
ar bred med hastighetsbegransning 70 km/tim pa delar av strackan. Vagen
delar byn i tva delar och det finns ett antal passager for oskyddade trafikanter.
Tva av dessa ar planskilda passager i tunnel och tva ar passager i plan dar det
saknas hastighetssakring. Liksom for Glumslévsvagen ar det varierande
hastighetsbegransningar for évriga gator i Glumslov, se Figur 5. For de
delstrackor av Glumslévsvagen, Heimdalsgatan och Sédra Kvistoftavagen som
studeras i denna utredning ar hastighetsbegransningen 40 km/tim.
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Figur 5. Hastighetsbegréansningar i och omkring Glumslév enligt nationell vagdatabas, NVDB.

2.6 Resvanor

Enligt Resvaneundersokning for Skane (2023) gors 73 procent av alla resor i
orten med bil, 14 procent med tag och atta procent med cykel, se Figur 6. |
genomsnitt gors 1,84 resor per person och dag i orten.

3%

206 14% 8%

73%

Gang  Cykel =Bil =Buss =Tag - Annat

Figur 6. Fardmedelsférdelning samtliga resor i Glumslov.
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Sett till korta resor gors tre fijardedelar av resor kortare an fem kilometer med bil
i Glumslov. Sju procent gors med buss, sex procent till fots och 13 procent med
cykel, se Figur 7.

7% 6%

13%

75%

Gang Cykel =Bil =Buss =Tag - Annat
Figur 7. Fardmedelsfordelning for resor kortare an fem kilometer i Glumslov.

For inkdpsresor finns i den senaste resvaneundersékningen ingen
fardmedelsfordelning fér respektive ort. | Figur 8 redovisas
fardmedelsfordelningen for Landskrona kommun.

3% 2%
7%

15%
18%

55%

Gang  Cykel =Bil =Buss =Tag - Annat

Figur 8. Fardmedelsfordelning for inkdpsresor i Landskrona kommun.

| resvaneundersckningen for Skane 2023 finns dven antal bilar per hushall
presenterat, dar 68 procent har tva eller fler bilar, se Figur 9. Omréknat till antal
fordon per hushall skulle detta bli minst 1,74 bilar for ett genomsnittligt hushall i
Glumslov, dar majoriteten av dagens bostader ar villor.
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32%
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Ingen bil En bil Tva bilar Tre eller fler bilar
Figur 9. Antal fordon per hushall i Glumslov.

I nulaget gar det inte att f ut data kring fardmedelsférdelning for pendlingsresor
specifikt for Glumslov fran den senaste resvaneundersokningen men i 2018 ars
undersokning gjordes 64 procent av resorna till och fran arbetet med bil och 22

procent med tag.

2.7 Trafiksdkerhet

Olycksstatistik for de senaste tio aren (2015 - 2025) har studerats i STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition) och det kan konstaterats att det
skett totalt elva olyckor i det aktuella utredningsomradet, som omfattar Sédra
Kvistoftavagen, Heimdalsgatan, Glumslévsvéagen och Alabodsvagen mellan
anslutning till stationen och korsningen Glumslévsvéagen/Alabodsvégen. Av
dessa har mer &n hélften varit singelolyckor for fotgangare eller cyklister.
Resterande olyckor har varit av varierande typ.
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2.8 Trafikfloden 2025

Det finns trafikmatningar gjorda i naromradet. Se Figur 10 for karta med
matpunkterna. Trafikflodet for dessa redovisas i nedanstaende Tabell 1.

50 m
2001t ]

Figur 10. Platser dar trafikmatningar finns tillgangliga i naromradet.

Méatningarna ar utférda av olika aktérer med olika metoder. ADT-méatningar
(&rsmedeldygnstrafik) ar utforda av Trafikverket baseras pa fler mattillfallen an
de utforda av Landskrona stad. Dock ar métningarna utférda av Trafikverket
dldre samt utforda under pandemiéret 2020. Genom att rakna om Trafikverkets
ADT-fléden till VaDT? (vardagsdygnsmedel) kan jamférelse mellan Trafikverkets
maétning och stadens maétning goras. Det kan da konstateras att det finns stora
skillnader mellan matningarna fran 2020 till 2023. Heimdalsgatan ser ut att ha
fatt minskat trafikfldde och Sodra Kvistoftaviagen en 6kning. Det finns viss
osakerhet nar jamforelse gors mellan de olika matningarna da
insamlingsmetoden skiljer sig, men de stora skillnader som redovisas nedan
tyder dock pa att en férandring skett i trafikflddet mellan &ren 2020 och 2023.

L Omrakning av ADT till Vadt anvands en faktor p& 1,1.
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Trafikverkets Kommunala Rakningar &r
matningar métningar &r 2025
ar 2020 2023 under 30 min
demidret -kort matperiod? -kort métperiod
~pandemidre -endast en matperiod? —att tillfalle

Figur 11. Tillgénglig trafikméatningsdata

Tabell 1. Trafikmatningar utforda av Trafikverket (&r 2020) respektive Landskrona stad (ar 2023).
VaDT maérkt med (*) &r framréknad utifran ADT, enhet i tabellen ar fordon/dygn.

Gata Nrikarta ADT VaDT Tungandel  Matér utfért av
Glumslovsvagen S 1 4336 4770* 5,1% 2020 TRV
Glumslovsvagen N 2 3603 3963* 4,8% 2020 TRV
Heimdalsgatan (S) 3 1313 1444*  4,0% 2020 TRV
Heimdalsgatan (S) 4 - 960 8,9% 2023 Kommun
Heimdalsgatan (N) 5 729 802* 4,5% 2020 TRV
Stdra Kvistoftavagen 514 565* 4,9% 2020 TRV
6

- 1023 0,6% 2023 Kommun

| samband med denna utredning har trafiken i korsningen Glumsldvsvagen —
Heimdalsgatan samt Heimdalsgatan — Sddra Kvistoftavagen raknats under 30
minuter en eftermiddags maxtimme (kl 16-17). Denna rakning jamférs med
Trafikverkets maxtimmesfloden samt ett bedémt2 maxtimmesfldde utifrdn den
kommunala matningen, for att landa i vilket trafikfléde som ar mest
representativt for ar 2025. Eftersom Trafikverkets méatning &r fran 2020 har
maxtimmesflodena réknats upp med hjalp av Trafikarbetets forandring?®.

2 Trafikverkets maxtimmesandel &r applicerad pd kommunal méatning.
3 Trafikarbetets férandring, Arsvisa férandringar: https://applikation-
pt.trafikverket.se/ID76/trafikarbetetsforandring.html
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Tabell 2. Jamforelse mellan maxtimmesfléden (fordon/timme), rékning (2025), Trafikverkets métning

(2024?) och kommunal métning (2023).

Rakning lAndel tung

Nr i Rakning [|Max-tim |TRV Max- |trafik Kommunal

karta |30 min (2025) tim (2024) max-tim (2023)
Alabodsvagen 101 202 3%
Glumslévsvagen S 1 296 592 540 4%
Glumslévsvagen N 2 247 494 466 3%
Heimdalsgatan (S) 3 112 224 3%
Heimdalsgatan (S) 4 84 168 164 3% 109
Heimdalsgatan (N) 5 40 80 91 3%
Sodra Kvistoftavagen 6 60 120 57 3% 103
Matbppet 42 84 3%

Utifran trafikflodena i ovanstaende tabell &r det rimligt att basera kommande
kapacitetsberakningar pa de uppmatta maxtimmesflodena fran 2025 (den rosa-
markerade kolumnen i Tabell 2). Rakningen pé& plats har generellt genererat
hogre trafikfldden an de andra matmetoderna, vilket innebar att ett "varsta
scenario” beraknas i korsningarna. Det ar dock inom rimlig niva eftersom de
enbart ar nagot hogre an Trafikverkets maxtimmesfléden. Fér Heimdalsgatan
(N) kommer Trafikverkets varde anvandas (91 fordon/timme). Andel tung trafik
antas vara 3—4 procent i maxtimme, vilket baseras pa Trafikverkets matning.

| Figur 12 och Figur 13 redovisas resultatet av rdkningen som genomfordes i de
tva korsningarna i september 2025. Rakningen utfordes i 30 minuter och
resultatet nedan kommer av att multiplicera rdkningen med en faktor 2.

226 14

J} L

Glumslavsvagan N L g
s6_ 4 e 2025 i|le— 56
32— NULAGE E +— 44
22 ) Glurnslovsvagen 5 -

36 200 64

Figur 12. Trafikfloden i maxtimmen kI 16-17 ar
2025, Glumsldévsvagen — Heimdalsgatan (f/tim)
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2.9 Trafikfloden 2045

For att bedoma trafikflodet ar 2045 har dels genomfartstrafiken genom
Glumslov raknats upp enligt Trafikverkets basprognos (2024-04-19), dels har
trafik genererade fran andra pagadende men ej genomforda detaljplaner
beréknats.

Genomfartstrafik i Glumslév beddms framfor allt trafikera Glumslévsvéagen, som
ocksa ar en omledningsvag till E6 vid behov. | normalfallet bedoms
Glumsldévsvagen ha 50 procent genomfartstrafik som inte har start eller
malpunkt i Glumslov. Antagandet baseras pa de rakningar som utforts i
korsningen Glumsldvsvéagen — Heimdalsgatan inom denna utredning.

Detaljplan for Vapensmeden 1 mojliggor for uppemot 40 bostéder och beddéms
alstra 150 fordon per vardagsdygn. Berékningen har gjorts i Trafikverkets
trafikalstringsverktyg med ett antagande om att 27 lagenheter och 13 radhus
byggs samt att bilandelen &r 73 procent av alla resor enligt
Resvaneundersokningen fran 20234,

Detaljplan fér Handelsmannen 1 mojliggor for bade bostader och
centrumverksamhet. Under hdsten exploateras planen med 33 lagenheter vilket
beddms alstra 100 fordon per vardagsdygn. Berdkningen har gjorts i
Trafikverkets trafikalstringsverktyg med ett antagande om 33 lagenheter samt
att bilandelen &r 73 procent for alla resor enligt Resvaneundersokningen fran
2023.

2.10 Parkeringsnorm

Gallande parkeringsnorm for Landskrona kommun antogs i maj 2016. | féljande
avsnitt redovisas relevant information i form av zonindelning och parkeringstal.

2.10.1 Zonindelning

| gallande parkeringsnorm finns zonindelning for parkeringstal, en indelning fér
cykelparkeringstal och en for bilparkeringstal. For bilparkering ligger Glumslov
inom Zon C och for cykelparkering inom zon B.

Figur 14. Zonindelning fran parkeringsnormen, bil till vanster och cykel till héger. Karta: Landskrona
stads parkeringsnorm (2016).

4 RVU 2023, Sa reser vi i Landskrona stad Resvaneundersokning 2023, Region Skane
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2.10.2 Parkeringstal

2.10.2.1 Parkeringstal for cykel

Inom zon B anges de cykelparkeringstal for aktuella bostéder och verksamheter
som redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Parkeringstal for cykel i zon B, évriga kommunen.

Boende/ Besokande Totalt
Anstéllda
Flerbostadshus (cpl/Igh) 1,8 0,3 2,1
Kontor (cpl/1000 kvm BTA) 6 3 9
Industri (cpl/1000 kvm BTA) 2,5 - 25
Handel (cpl/1000 kvm BTA) 3 40 43

2.10.2.2 Parkeringstal for bil

Inom zon C anges de bilparkeringstal for aktuella bostader och verksamheter
som redovisas i Tabell 4.

Tabell 4. Parkeringstal for bil i zon C, évriga kommunen.

Boende/ Besokande Totalt
Anstéllda
Flerbostadshus (bpl/Igh) 0,95 0,15 11
Kontor (bpl/1000 kvm BTA) 16,5 2 18,5
Industri (bpl/1000 kvm BTA) 7 2 9
Handel (bpl/1000 kvm BTA) 8,5 25 33,5

Parkeringstalen kan enligt parkeringsnormen reduceras om byggherren kan
redovisa att fastighetens lage har séarskilt god koppling till kollektivtrafik, och att
atgarder implementeras for att skapa goda forutsattningar for andra
fardmedelsval &@n bil (Landskrona Parkeringsnorm, 2016). Hur mycket
parkeringstalet kan minskas beror pa platsens forutsattningar och vilka atgarder
som infors. Inférande av mobilitetsatgarder kan ge en méjlig minskning av
parkeringstalen pa cirka 20—30 procent om atgéarderna kan pavisas vara
langsiktiga.
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3 Vapensmeden 15 & 16 trafik
3.1 Trafikalstring

Trafikverkets Trafikalstringsverktyg har anvants for berakning av omradets
tilkommande resor. Fardmedelsférdelningen hamtas fran den senaste
resvaneundersokningen for Skane genomford ar 2023.

Planen berdknas generera cirka 1200 resor/dygn inklusive nyttotrafik. Nar 73°
procent bilandel adderas pé bostadsresorna och 55¢ procent bilandel pa resor
relaterade till narbutiken genererar detaljplanen cirka 800 bilresor/dygn. | nasta
steg har antal bilresor raknats om till ADT och VaDT. Detaljplanen bedéms
genera 580 fordon/dygn (ADT) och 650 fordon/vardagsdygn (VaDT).

3.2 Anslutningar och korsningar

100 procent av Vapensmeden 15 & 16 trafikforsorjning kommer ske via
planomradets norra del och Sddra Kvistoftavagen, se Figur 15. Korsningen
Sddra Kvistoftavagen — Baldersgatan har liten trafikbelastning idag och god
kapacitet aven i den mest belastade timmen pa eftermiddagen. Nar planen
genomforts ar det framfor allt hégersvangande fran Sodra Kvistoftavagen som
kommer 6ka under eftermiddagens maxtimme, vilket inte bedéms ha stor
inverkan pa kapaciteten. P4 morgonen ar det framfor allt vanstersvang soderut
pa Sddra Kvistoftavagen som bedéms dominera, men da ar trafikflodet genom
korsningen betydligt lagre jamfort med eftermiddagen varpa detta inte heller
beddéms som problematiskt.

5 Baseras pa RVU 2023, alla resor
5 Baseras pa RVU 2023, inkopsresor
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Figur 15. BIa pilar visar planomradets koppling till omkringliggande vagnéat. Bakgrundskarta: CC BY
4.0 Landskrona stad och Lantméteriet

Korsningarna Sédra Kvistoftavdgen — Heimdalsgatan samt Glumslévsvagen —
Heimdalsgatan ar mer intressanta att studera ur ett kapacitetperspektiv med
anledning av exploateringen, se korsningarnas placering i Glumslov i Figur 16.

Figur 16. Korsningspunkterna Glumslévsvégen — Heimdalsgatan respektive Sédra Kvistoftavagen —
Heimdalsgatan som studeras i utredningen.
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Under ett platsbesok i augusti 2025 har darfor dessa tva korsningar studerats
och svangrorelser samt riktningsférdelning raknats under eftermiddagens
maxtimme (30 minuter har rdknats men samma beteende antas gélla i 60
minuter). | Figur 17 och Figur 18 redovisas de uppmaétta trafikflédena under
maxtimmen. For Heimdalsgatan N har raknade svangrorelser applicerats pa
Trafikverkets maxtimmesmatning (se forklaring under kapitel 0).

226 14 5 14 23

| L J L

b

Glumslévsvigen N | 6 Heimdalsgatan N = . 1 8
= g ’ | —

46 _+ ;i 2025 24— 56 10 %-’: 2025 g -+— 8
32—z NULAGE E +— 44 8 —plf NULAGE E r a2
g £ o[ —

22 Glumslovsvagen 5 28 _* Heimdalsgatan § 2| —

36 200 64 26 26 34
Figur 17. Trafikfloden i maxtimmen kl 16-17 &r Figur 18. Trafikfldden i maxtimmen kI 16-17 &r 2025,
2025, Glumslévsvéagen — Heimdalsgatan (ftim) ~ Sadra Kvistoftavagen — Heimdalsgatan (f/tim)

Resultatet fran rakningen har dels anvants till kapacitetberékningarna nedan,
dels for att bedéma hur trafiken till och fran detaljplaneomradet fordelar sig i
omkringliggande vagnat, se Figur 19.
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Figur 19. Fordelning av Vapensmeden 15 & 16s trafik i omkringliggande végnat, samma resvéag till

20 % av detaljplanens trafik trafikerar i eftermiddagens maxtimme
Trafik som verksamheten genererar:
L]

80 % av trafiken kor till planomradet i eftermiddagens maxtimme

20 % av trafiken kor fran planomradet i eftermiddagens maxtimme

20 % av detaljplanens trafik trafikerar i eftermiddagens maxtimme
45 %7 av trafiken kora till planomradet i eftermiddagens maxtimme
55 % av trafiken kora fran planomradet i eftermiddagens maxtimme

Uppdragsnummer 30081740

7 Samma riktningsfordelning som vid befintlig matbutik i Glumslév
Sweco | Vapensmeden 15 & 16 Trafik- och bullerutredning
Datum 2025-10-10

Ver 0.2
Dokumentreferens Vapensmeden 15 och 16.docx

22/43

i

@
SWECO ﬁ



SWECO %

3.3 Kapacitetsberakningar

Berékningsprogramvaran Capcal har anvants for att berékna kapaciteten i
korsningspunkten. Nér kapaciteten i en korsning beddéms anvénds
belastningsgrad som ett nyckelmatt. Belastningsgraden anger hur mycket av en
korsnings kapacitet som utnyttjas, exempelvis betyder en belastningsgrad pa
0,8 att 80 procent av korsningens kapacitet utnyttjas. Om en belastningsgrad &r
over 1 innebér det att inkommande trafikfléde till korsningen &r stérre an antalet
fordon som kan passera och leder da till att koer skapas men inte avvecklas.
Enligt Trafikverket handbok Vagutformning — val av standard ar det en
rekommendation? att halla belastningsgraden under 0,6 i tillfarterna i en
fyrvagskorsning, for att minimera kder och tillgodose en trafiksdker korsning.

Tre olika kapacitetsberakningar har gjorts for varje korsning:

1. Nulaget 2025

2. Jamforelsealternativet 2045 (JA 2045) som inkluderar uppréakning av
genomfartstrafiken till 2045 samt trafiken som alstras till foljd av
detaljplan Vapensmeden 1 och Handelsmannen 1

3. Utredningsalternativet 2045 (UA 2045), som jamforelsealternativet 2045
men inkluderar aven detaljplan Vapensmeden 15 & 16

Trafiksituationen for nulaget 2045 redovisas i Figur 17 och Figur 18 ovan.
Jamforelsealternativet 2045 redovisas i Figur 20 och Figur 21 nedan.
Trafikfloden for Vapensmeden 1 och Handelsmannen 1 har lagts ut i vagnatet
pa motsvarande satt som beskrivit for Vapensmeden 15 & 16 ovan i Figur 19.
For Handelsmannen antas dock att 80° procent att trafiken harstammar fran
korsningen Glumslovsvagen — Heimdalsgatan respektive 20 procent fran
Heimdalsvagen — Sodra Kvistoftavagen pa eftermiddagen. | Gvrigt antas samma
svangrorelser som i nulaget. Ovanstaende antagande tillsammans med
upprakning av genomfartstrafiken ger foljande resultat:

2 257 17 5 14 26

ol e J) L

204591“:512"5‘“536“” . | 6 Heimdalsgatan N S — | 9
} = inkl basprognos, £ i 2 | —
46 s ¥ dP g1 5la—60 g } z 2045 inkl basprognos, 8
g apensmedend, & S Vapensmeden1, 32
49 —p |5 Handel ; E 47 8 — |2 ] 48
g andetsmannen 2 6 “  Handelsmannen1 g|m— &
22 j Glumslovsvagen S 30 _* Heimdalsgatan § S | —
36 238 76 26 26 53
Figur 20. Trafikfloden i maxtimmen ki 16-17 &r Figur 21. Trafikfléden i maxtimmen kI 16-17 &r 2045,
2045, Glumslovsvagen — Heimdalsgatan (f/tim) Sédra Kvistoftavagen — Heimdalsgatan (f/tim)

8 Handbok, Vagutformning - val av standard, 2024, Trafikverket, https://trafikverket.diva-
portal.org/smash/get/diva2:1909337/FULLTEXTO1.pdf Vagutformning - val av standard

9 80/20-férdelning baseras pa var malpunkter finns i Glumslév samt vilka vagar som anvands vid in-
och utpendling.
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For utredningsalternativet som aven inkluderar trafik for Vapensmeden 15 & 16
blir trafikflodena i respektive korsning i eftermiddagens maxtimme féljande, se
Figur 22 och Figur 23 nedan.

2 257 24 5 14 40
L 8 Heimdalsgatan N

2045 inkl basprognos,

Glumslovsvagen N

2045 inkl basprognos,

pogely

Heimdalsgatan

o0 §Vapensmeden1&15&16, o0 J l3/apensmeden 1 &15 & 162
90— | 60 /ap f
andelsmannen 1 { 8 —p|2 Handel 1 2

22 I Glumsldvsvég; S 30 an Hgmfig;;gr?fn §
36 238 102 1 jﬁ 128

Figur 22. Trafikfloden i maxtimmen kl 16-17 ar
2045 med Vapensmeden 15 & 16,
Glumslovsvagen — Heimdalsgatan (f/tim)

Figur 23. Trafikfloden i maxtimmen ki 16-17 ar 2045 med
Vapensmeden 15 & 16, Stédra Kvistoftavadgen —
Heimdalsgatan (f/tim)

Resultatet fran kapacitetberakningarna redovisas nedan i Tabell 5 och Tabell 6.
Nulagesberakningar visar pa mycket god kapacitet i bada korsningarna (0,17
respektive 0,06 som hdgsta belastningsgrad) vilket aven &r den upplevda
trafiksituationen pa plats. Bade jamforelsealternativets och
utredningsalternativets kapacitetberakningar visar pa fortsatt god kapacitet i
korsningarna. Belastningsgraden berdknas vara langt under gransvardet pa 0,6
och darmed behdver inga atgarder genomforas. Emellertid finns det en
atgardsvalsstudie framtagen for korsningen Glumslovsvagen — Heimdalsgatan
fran 2015 som foreslar att korsningen bor utformas som en cirkulationsplats.
Om s& blir fallet i framtiden kommer belastningsgraden endast forandras
marginellt med att framkomligheten pa Glumslévsvagen forsamras nagot.
Belastningsgraden kommer fortfarande vara langt under gransvardet pa 0,6.

Tabell 5. Berdknade belastningsgrader for korsningen Glumslévsvagen — Heimdalsgatan

Nulage 2025 JA 2045 UA 2045
Alabodsvégen 0.14 0.18 0.26
Glumsloévsvagen N 0.13 0.15 0.16
Heimdalsgatan 0.16 0.19 0.26
Glumslovsvagen S 0.17 0.20 0.21

Sweco | Vapensmeden 15 & 16 Trafik- och bullerutredning
Uppdragsnummer 30081740

Datum 2025-10-10 Ver 0.2
Dokumentreferens Vapensmeden 15 och 16.docx

@
SWECO ﬁ

24/43



@
SWECO ﬁ

Tabell 6 Berdknade belastningsgrader for korsningen Sodra Kvistoftavagen — Heimdalsgatan

Nulage 2025 JA 2045 UA 2045
Matoppet 0.04 0.05 0.05
Heimdalsgatan N 0.03 0.03 0.05
Sddra Kvistoftavagen 0.06 0.07 0.11
Heimdalsgatan S 0.05 0.06 0.10

Trots att kapaciteten bibehalls i korsningarna efter exploateringen av
Vapensmeden, kan andra aspekter behdva beaktas, sarskilt i korsningen Sodra
Kvistoftavagen-Heimdalsgatan. Vid platsbestket konstaterades det att for
fordon som kér till och fran den vastra tillfarten, det vill saga Matéppets
parkeringsyta maste backning ske ut i korsningen antingen vid infart eller utfart
om nagon av de snedstéllda parkeringsplatserna anvands. Det innebar att
samtliga av de andra trafikanterna i korsningen behéver avvakta att passera.
Losningen &r inte hallbar utifran ett trafiksakerhetsperspektiv och vid ett okat
trafikflode &r risken storre for att ett tillbud kan ske. Det basta vore om in och
utfart till verksamhetens parkering inte skedde mitt i korsningen.
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4 Vapensmeden 15 & 16s
parkering

4.1 Parkeringsbehov for cykel

Parkeringsbehovet for cykel blir enligt parkeringsnormen 379 platser, se Tabell

7.
Tabell 7. Parkeringsbehov for cykel enligt parkeringsnorm
P-tal Boende/anstéllda Besokare Total
160 lagenheter 2,1 cpl/igh 288 48 336
1000 kvm 43 cpl/1000 kvm 3 40 43
verksamhet BTA
Summa - 201 88 379

4.2 Parkeringsbehov for bil

| foljande avsnitt redovisas parkeringsbehovet for bil utifrdn parkeringsnormen
och kompletterande berékningar.

4.2.1 Parkeringsbehov utifran parkeringsnorm
Parkeringsbehovet for bil blir enligt parkeringsnormen 210 platser, se Tabell 8.

Tabell 8. Parkeringsbehov for bil enligt parkeringsnorm.

P-tal Boende/anstéllda Besokare Total
160 lagenheter 1,1 bpl/igh 152 24 176
1000 kvm 33,5 bpl/ 1000 kvm 8,5 25 34
verksamhet BTA
Summa - 161 49 210

4.2.2 Parkeringsbehov utifran andra berakningsmetoder

Landskrona kommuns parkeringsnorm har ingen uppdelning av parkeringstalet
for olika typ av handelsverksamhet. | Malmd stads parkeringsnormer finns en
uppdelning i tv& kategorier for besokare, dar narservice och detaljhandel har ett
parkeringstal som &r cirka 20 procent av normen for livsmedel och volymhandel.
Om ett mellanting mellan narservice och livsmedel (60 procent) appliceras pa
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parkeringstalet for besokare i Landskrona kommuns parkeringsnorm, skulle
behovet av parkering for verksamheterna i Vapensmeden 15 & 16 i stéllet vara
cirka 15 bilplatser for besokare med totalt behov av parkering pa 24 bilplatser.

For den befintliga matbutiken i Glumslév gjordes trafikrakningar under
maxtimmen en torsdag i slutet av augusti 2025. Resultatet av rakningen visar
att butiken hade 46 bilburna besdkare under maxtimmen pa en vardag. Om
varje besokare i genomsnitt stannar i 12 minuter motsvarar detta ett
parkeringsbehov pa 10 bilplatser. Butiken har i dagslaget sex bilplatser ut mot
gatan och cirka 4 platser i anslutning till slaputhyrning séder om byggnaden.
Detta stammer val 6verens med framraknat behov utifran trafikrakningarna. Den
befintliga matbutiken ar cirka 400 kvm stor vilket skulle innebéara ett
parkeringsbehov pa 23 bilplatser for besokare till ny planerad verksamhet inom
planomradet p& 1000 kvm.

Jamforelse av resultaten utifran de olika metoderna for berakning av
parkeringsbehovet for verksamhet redovisas i Tabell 9.

Tabell 9. Jamférelse parkeringsbehov for verksamhet utifrn olika metoder.

Parkeringsnorm Anpassat parkeringstal Behov utifran
for narbutik trafikrakning
Personal 8,5 8,5 6
Besotkare 25 15 23
Totalt 34 24 29

For vidare arbete anvands 29 bilplatser for behovet av parkering fér ny planerad
verksamhet inom planomradet.

4.2.3 Summering parkeringsbehov for bil

For bostader anvands parkeringsnormen for berékning av bilplatsbehovet. For
verksamheten, som forvantas utgoras av nagon form av narbutik, kanns
parkeringstalet for handel i parkeringsnormen hogt och darfor har ytterligare tva
berakningsmetoder anvénts for att hitta ett rimligt behov for kommande
verksamhetslokal. Det totala parkeringsbehovet for planen bedéms d& vara 205
bilplatser.

4.2.4 Parkering for rorelsehindrade

Av det totala parkeringsbehovet ska tva till tre procent utformas for
rérelsehindrade. Totalt motsvarar detta cirka fyra till sex bilplatser. Platserna
ska placeras inom 25 meters gangavstand fran tillganglighetsanpassade
entréer.

4.3 Parkeringsbehov med
mobilitetsatgéarder

Om mobilitetsatgarder genomférs anger Landskrona kommuns parkeringsnorm
att parkeringstalet fér bil kan reduceras. Parkeringsnormen anger att
mobilitetsatgarder kan ge 20-30 procents reduktion av parkeringstalet
beroende pa val av atgarder. | foljande kapitel beskrivs forslag pa
mobilitetsatgarder som skulle kunna vara aktuella for fastigheten.
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4.3.1 Mobilitetsatgarder

For fastigheten redovisas forslag pa mobilitetsatgarder som skulle kunna vara
aktuella for att reducera behovet av parkeringsplatser for bil. Atgarderna riktar
sig framfor allt till boende men kan ocksa ha viss nytta for besokare och
allmanheten.

43.1.1 Kollektivtrafik

Fastigheten ligger i direkt anslutning till Glumslévs station med halvtimmestrafik
till bland annat Helsingborg, Landskrona, Lund och Malmd under stora delar av
dygnet pa vardagar samt timmestrafik resterande tid.

Utover narheten till kollektivtrafiken finns narhet till befintligt lokalt centrum med
matbutik inom cirka 200 meters gangavstand. Planerade verksamhetslokaler
inom aktuell fastighet kan komma att ge ytterligare nérhet till service.

For att uppmuntra resande med kollektivtrafiken och pa sa satt minska behovet
av att ha bil &r marknadsforing och erbjudande om gratis kollektivtrafikkort vid
inflytt bra hjalpmedel.

4.3.1.2 Bilpool

| Landskrona kommuns parkeringsnorm foreslas bilpool som mdjlig
mobilitetsatgéard. | Lunds kommuns parkeringsnorm (2018) anges en
bilpoolsplats per 50 lagenheter som ett riktvarde, vilket kan anvandas dven pa
den aktuella platsen. For de 160 planerade lagenheterna motsvarar det tre till
fyra bilpoolsbilar.

4.3.1.3 Paketbox och forvaring for varuleveranser

For att forbattra mojligheterna for boende pa den aktuella fastigheten att hamta
ut paket utan att behova anvanda bilen kan paketbox placeras pa fastigheten.
Paketboxen kan placeras utomhus, forslagsvis i anslutning till
verksamhetslokal, dér den aven kan vara tillganglig for allméanheten.

Ett alternativ for att underlatta leverans av matvaror &r att erbjuda kyl- och
frysskap dar de boende kan fa maten levererad nar som helst under dagen och
hamta pa kvallen nar det passar dem.

4.3.1.4  Attraktiv cykelparkering och service for cykel

For att 6ka cykelns attraktivitet och fordel i forhallande till bilen ar
cykelparkeringens utformning och placering av stor vikt. Det bér finnas
attraktiva och lattatkomliga cykelplatser for besdkare i nara anslutning till
entréer och samtidigt finnas bra alternativ for boende att forvara sin cykel pa ett
tryggt och sékert satt. En kombination av parkering inomhus och utomhus ar
viktig for att de boende ska ha mojlighet att vélja. Dessutom boér det finnas
mojlighet att 1asa fast ramen. Vid attraktiv cykelparkering ska cykeln ha stort
utrymme och det ska vara enkelt att komma in och ut med sin cykel. Det bor
ocksa finnas majlighet att parkera stérre cyklar, som exempelvis ladcyklar.

Servicestation for cykel med verktyg och cykelpump samt cykeldagar dar det
finns ndgon som hjalper till med cykelservice ar ocksa bra satt att 6ka cykelns
attraktivitet.
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4.3.1.5 Parkeringsbehov efter inforande av mobilitetsatgarder

Parkeringsbehovet for fastigheten faststélls i bygglovsskedet. Beroende pa vilka
mobilitetsatgarder som fastighetsagaren véljer att arbeta med varierar
mojligheten till reduktion. Nedan redovisas ett exempel dar parkering for
boende reduceras med 25 procent och parkering fér bestkare till bostader
reduceras med tio procent. Den féreslagna reduktionen av bilplatser ger ett
totalt parkeringsbehov for de 160 bostaderna pa 138 bilplatser i stallet for 176
bilplatser utan mobilitetsatgarder.

Tabell 10. Parkeringsbehov fére och efter mobilitetsatgarder.

Parkeringshehov Parkeringsbehov efter Reduktion
grundtal mobilitetsatgarder
Boende 152 114 [-25%] -38
Besokare 24 22 [-10%] -2
Narbutik 29 29
Bilpool - 4 +4
Summa 205 169 -36

4.3.2 Samnyttjande av parkering

For blandad bebyggelse med bostader och olika typer av verksamheter kan det
finnas viss mojlighet till samnyttjande av parkeringsplatser. Anledningen till
detta &r att parkering vid bostader och verksamheter till viss del sker vid olika
tidpunkter. | Landskrona kommuns parkeringsnorm finns ingen tabell dver
forvantad parkeringsbelaggning for bostader och olika verksamheter. En sadan
tabell redovisar hur mycket parkeringen som forvéntas nyttjas av respektive
markanvandningskategori vid olika tidpunkter pa veckan och dygnet. | Tabell 11
och Tabell 12 redovisas samnyttjandetabeller fran Lunds kommun och Malmo
stad. Den hogsta belaggningen fran dessa tva tabeller anvands for berakning
av potentiellt samnyttjade vid den aktuella fastigheten i Glumsl|ov.

Tabell 11. Samnyttjandetabell Lunds kommuns parkeringsnorm.

Vardag Fredag EM Lordag Kvall/natt

Boende 80% 55% 50% 90%
Besokare 10% 40% 50% 50%
Handel 40% 90% 80% 0%

Tabell 12. Samnyttjandetabell Malmé Stads parkeringsnorm.

Vardag FredagEM Lordag Kvall/natt

Boende 75% 75% 70% 100%
Besokare 10% 40% 70% 50%
Handel 40% 100% 80% 0%
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Baserat pa en kombination av samnyttjandetabeller ovan (hogsta vardet pa
respektive tidpunkt) blir det maximala behovet av bilparkering 126 bilplatser
under kvall/natt vid mobilitetsatgarder motsvarande 25 procent reduktion for
boende. Motsvarande siffra om inga mobilitetsatgarder anvands &r 149
bilplatser. Samnyttjandet ska dock inte underskrida behovet fér en enskild
kategori, vilket gor att parkeringsbehovet for bostader pa 138 bilplatser med
mobilitetsatgarder eller 176 bilplatser utan mobilitetsatgarder blir
dimensionerande.

Tabell 13. Samnyttjande vid mobilitetsatgarder motsvarande 25% reduktion for boende.

Vardag |Fredag EM Lordag Kvall/natt
Boende 91 86 80 114
BesdOkare bostader 2 10 17 12
Handel 11 28 22 0
Summa 105 123 119 126

Tabell 14. Samnyttjande utan mobilitetsatgarder.

Vardag Fredag EM Lordag Kvall/natt
Boende 122 84 76 137
Besdkare bostader 2 10 12 12
Handel 11 24 22 0
Summa 135 118 110 149

Samnyttjande av bilparkering forutsatter att alla platser & gemensamma och att
inga platser kan reserveras for enskild boende eller verksamhet.

4.4 Summering parkering cykel och bil

Baserat pa berakningar och antaganden i avsnitt ovan bedoms det totala
parkeringsbehovet for cykel till 379 platser.

Parkeringsbehovet for bil varierar mellan 142 och 210 bilplatser beroende pa
om och i vilken utstrackning fastighetsagaren véljer att arbeta med
mobilitetsatgarder, se Tabell 15. Ovanstaende exempel dar mobilitetsatgarder
anvands tillsammans med potentialen for samnyttjande resulterar i att 142—-210
bilplatser anlaggs inom fastigheten. Av dessa ska fyra till sex platser utformas
for rorelsehindrade och placeras med max 25 meters gangavstand till planerade
tillganglighetsanpassade entréer for bostader och verksamheter.

Tabell 15. Parkeringsbehov for bil utifrdn olika forutsattningar

Parkeringsbehov bil

Enligt parkeringsnorm 210
Justerat parkeringstal verksamhet utifran trafikrakning 205
25% reduktion mobilitetsatgarder boende (inkl bilpool) 169
Samnyttjande utan mobilitetsatgarder 176
Samnyttjande med mobilitetsatgarder 142
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| Glumslov ar bilinnehavet idag relativt hogt, med drygt 1,7 fordon per hushall.
Detta tal bygger pa att de allra flesta i Glumslév bor i villa eller radhus med
mojlighet till parkering pa den egna fastigheten. For boende som flyttar in i
flerbostadshus bor behovet av parkering vara lagre men det kan anda finnas
risk att parkeringen spiller 6ver pa intilliggande pendlarparkering om det
anlaggs for f& parkeringsplatser kopplat till framférallt bostaderna.

Utbver kravet om parkering for rorelsehindrade stélls sedan 1 januari 2025
kravl® pa att vid nybyggnad av bostader ska alla parkeringsplatser férberedas
for laddinfrastruktur om antalet platser p& tomten eller i byggnaden ar fler &n tio.

10 Plan- och byggforordningen (2011:338) 3 kap. 20 b §
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5 Sophantering, leveranser
och raddningstjanst

Gatuanslutning till den befintliga strukturen vid Glumslovs station har
kontrollerats med korspar for typfordon LBn (12 meter lang lastbil), vilken kan
trafikera anslutning till och fran omradet. Foér vandning inne pa omradet kan
backning accepteras men bor i mojligaste man ske dver vanster axel.

) x I A\ / \
w2

Figur 24. Korspar for in- och utfart till Vapensmeden 15 &16 med typfordon LBn (12 meter).

X &
TN
AR

For typfordon LOS (sopbil) kravs att fordonet kan vanda utan backning for att
uppfylla gallande arbetsmiljokrav. Generellt kravs d& en vandyta med radie
cirka 10 meter, vilket bor uppfyllas for att f& en god funktion. | tillgangligt
rithningsunderlag (2025-09-26) har vandplatsen langst i séder en mindre radie &n
10 meter. Om ritningsunderlaget uppdateras ar det 6nskvéart att &ven anpassa
denna vandyta for LBn, som kraver cirka 12 meters radie. Detta for att undvika
allt for 1anga backningsstrackor med LBn genom omradet, se Figur 26. Miljorum
bor ocksa placeras mot dster for att undvika allt fér lAnga dragvagar, som
maximalt far uppga till 30 metert?,

11 Foreskrifter om avfallshantering i Landskrona stad 2021-06-23
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Figur 25. Korspar for typfordon LOS (sopbil) vandplats.

Figur 26. Korspar for backning med typfordon LBn (12 meter lastbil), ej rekommenderat.

For typfordon Lu (brandbil) krévs inte att vandning ska kunna ske utan
backning. Daremot behdver fordonet kunna stalla upp pa en yta som &r 5x12
meter stor och att det gar att n& byggnadernas angreppspunkter inom 50 meter.
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Figur 27. Korspar for typfordon Lu (brandbil).
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6 Detaljplanens anslutning till
omgivningen

Tomten dar Vapensmeden 15 & 16 planeras har idag en annan funktion &n
bostader och omradet omkring har funktioner som ar kopplade till
stationsomradet. For att skapa en sa bra plats som mgjligt och forbattra dagens
funktioner har en kartlaggning och analys gjorts av omradet utanfor
Vapensmeden 15 & 16. | Figur 28 ar Vapensmeden 15 & 16s utbredning
markerat med orange farg och 6vriga funktioner som dels finns idag, dels kan
tillskapas i framtiden &r markerade med féljande farger:

Pendlarparkering — Utbkning av pendlarparkering
Cykelparkering — Forbattrad cykelparkering
Gang- och cykelanslutningar — Forbattrade kopplingar och passager
Uppehallsyta/torg — Plats med ny funktion "mini-torg”
— Bibehallen linjedragning for ersattningsbuss

Nedan féljer en beskrivning om forslag till forandring eller forbattring for de olika
delarna.

Figur 28. Oversikt dver forslag i anslutning till planomradet och Glumslévs station. Bakgrundskarta:
CC BY 4.0 Landskrona stad och Lantmateriet
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6.1 Pendlarparkering

| anslutning till Glumslévs station finns en pendlarparkering som &r populér och
ofta fullbelagd. Dagens detaljplan tillter att pendlarparkering utékas inom
rosamarkerat omrade. Méalningen pa parkeringsytan bor ocksa ses over for ett
mer effektivt utnyttjande d& malning i princip saknas idag. Genom att utéka den
hardgjorda ytan kan cirka 48 parkeringsplatser tillskapas, jamfort med dagens
36 platser, se Figur 29. | samband med férandringen féreslas samma in- och
utfarter som idag anvandas for att inte 6ka antalet konfliktpunkter dver gang-
och cykelstraket.

Forslagsvis utdkas befintlig parkering innan planerna for Vapensmeden 15 & 16
ar genomforda for att se om utdkningen ar tillréacklig for att méta dagens behov.
Enligt Skanetrafikens dimensioneringsriktlinjer for pendlarparkering2 bor
bilparkeringen dimensioneras for fem procent av pastigande pé stationen samt
utdkas nar belaggningen ar hdgre an 90 procent. Om det finns ytterligare behov
for storre pendlarparkering skulle den rosa ytan langs med jarnvagssparen
kunna vara ett alternativ, eventuellt skulle denna yta/del av ytan &ven kunna
samnyttjas som bostadsparkering.

Figur 29. Forslag till utdkning och battre utnyttjande av befintlig parkeringsyta, pilarna visar in- och
utfart. Bakgrundskarta: CC BY 4.0 Landskrona stad och Lantmateriet

nttps://skanetrafiken.varumarkesmanual.se/sv/infrastruktur/pendlarparkering/utformning/bilparkerin

g#resonemangdimensioneringbil [2025-10-03]
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6.2 Cykelparkering

Det finns tva cykelparkeringarna vid Glumslévs station som &r utrustade med
mojlighet att lasa fast ramen i fast foremal, se bla markeringar i Figur 28. Dock
hade parkeringarna vid platsbesoket i augusti mycket vaxtlighet som gjorde
dem svartillgangliga och parkeringarna saknade véaderskydd. Kommunen bor se
till s& att Skanetrafikens riktlinjer for cykelparkering®3 vid kollektivtrafik foljs. Har
finns bland annat krav pa utrustning samt rekommendationer kring
dimensionering som bor vara cirka 25 procent av antalet pastigande. Att
atgarda identifierade brister skulle skapa battre forutsattningar for
cykelpendlarna. Se forslag till véaderskydd i Figur 30.

Figur 30. Fotografi pa norra befintliga cykelparkeringen kompletterat med illustration av vaderskydd.

6.3 Effektivt utnyttjande av korbana

Vid behov trafikerar ersattningsbuss platsen utanfér Vapensmeden 15 & 16, se
gul markering i Figur 31. Kérbanan séder om den grona "rondellytan” kan
samnyttjas av 6vrig trafik som dels ska till pendlarparkering, dels in till
Vapensmeden. Kérsparsanalyser har gjorts for langre fordon for den rorelse
som ersattningsbussen utfor. Detta for att sékerstélla att dar finns tillréckligt
med utrymme, samtidigt som vagbanan smalnas av s& mycket om mgjlighet for
att optimera anvandningen av ytan mellan kérbanan och fasaden pa
Vapensmeden. Korsparsanalyserna kommer fram till att korbanan behover
behalla sin nuvarande utformning for att tillgodose de langre fordonens behov.

Bhttps://skanetrafiken.varumarkesmanual.se/sv/infrastruktur/pendlarparkering/utformning/cykelpark
ering#kravstallningcykelparkering [2025-10-03]
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Figur 31. Rutt och hallplatslage for Figur 32. Korsparsanalys for ersattningsbuss, typfordon Bb.
erséttningsbuss. Bakgrundskarta: CC BY 4.0
Landskrona stad och Lantmateriet

6.4 Torg/uppehallsyta

Genom att framforallt flytta alternativt ta bort befintliga trad fran dagens yta kan
en plats skapas framfor fasaden pa Vapensmeden, se rod markering i Figur 33.
Den platsen skulle kunna ha flera funktioner exempelvis; uteservering kopplat
till kommande verksamhet i Vapensmedens bottenplan, mindre lekplats, gron
oas/vantyta, uppstallning av food truck, passage for fotgangare som ar pa vag
till stationen eller Vapensmeden 15 & 16 eller en annan typ av
uppehallsplats/yta.

Figur 33. Majlig upphallsyta framfér Vapensmedens fasad i norr, inringat med rod markering.
Bakgrundskarta: CC BY 4.0 Landskrona stad och Lantméateriet
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6.5 Gang- och cykelstrdk genom omradet

Genom omradet behover gang- och cykeltrafikanters passage vara tydlig for att
sakerstalla framkomlighet och trafiksékerhet. Idag finns identifierat behov av
gang- och cykelstrak p& pendlarparkeringens sddra sida men passagerna éver
Sddra Kvistoftavdagen samt parkeringens in- och utfart &r inte tydligt markerade,
se Figur 34.

Figur 34 Pendlarparkering och dess in- och utfart syns till hdger i bild.

Det finns flera konfliktpunkter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon déar
behov finns att h6ja oskyddade trafikanters prioritet. Detta kan géras genom
upphdjning av gang- och cykelstrak vid passager over in- och utfarter samt
hasighetssékrad passage 6ver gata. Dessa platser ar markerade med lila cirklar
i Figur 35 nedan, tillsammans med primart gang- och cykelstrdk med tjocka pilar
och sekundart strdk med tunnare pilar. Motorfordonsstrak redovisas med rosa
pilar.

Sweco | Vapensmeden 15 & 16 Trafik- och bullerutredning

Uppdragsnummer 30081740

Datum 2025-10-10 Ver 0.2

Dokumentreferens Vapensmeden 15 och 16.docx 39/43



(J
SWECO ﬁ

Figur 35. Gang- och cykelstrak vid stationsomradet, samt identifierade korsningspunkter mellan
oskyddade trafikanter och motortrafik. Bakgrundskarta: CC BY 4.0 Landskrona stad och
Lantméteriet

Kopplingar mellan Vapensmeden 15 & 16 och malpunkter i Glumslov for
fotgangare och cyklister kan ske via Sodra Kvistoftavagen eller
Krokstorpsvagen. Strackorna ar i dagslaget inte anpassade for cykeltrafik. |
Figur 36 nedan redovisas vilka strackor och korsningar (streckade linjer och lila
cirklar) som cyklister skulle gynnas av ifall de blev mer anpassade for cyklister.
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Figur 36. Karta med malpunkter i Glumslov, befintligt cykelvagnat med heldragen linje samt
streckad linje och lila cirkel fér var behov av cykelanpassningar finns. Bakgrundskarta: CC BY 4.0
Landskrona stad och Lantméateriet

6.6 Fortsatt arbete

For samtliga omraden beskrivna i kapitel 6 kan ytterligare utredning tas fram.
Manga av utredningarna behdéver klargéra utrymmesbehov och mer exakt hur
utformningen skulle kunna bli.

6.6.1 Pendlarparkering

For att fa en bild av hur pendlarparkeringen anvénds idag och vilket behov det
finns av att utéka pendlarparkeringen kan ett forsta steg vara att titta pa hur hog
belaggningen ar pa de nuvarande parkeringsplatserna. Det finns en yta som
enligt detaljplanen har anvéndning parkering som &nnu inte ar utbyggd. Om
belaggningsinventeringen visar att det ar fullt p& pendlarparkeringen kan denna
del byggas ut samtidigt som effektivisering av ytanvéndningen for befintlig
parkering ses over.

Eftersom Glumslév &r en relativt liten ort med korta avstand bor det finnas
potential att ocksa flytta éver en del av de som kommer till stationen med bil till
cykel istéllet. De flesta bostader i Glumslév nds med cykel inom 1,5 kilometers
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avstand, vilket motsvarar 5—-7 minuters restid med cykel beroende pa riktning.
Har behover vi ta reda pé vilka det ar som pendlar till stationen med bil och
identifiera anledningen till varfér dessa eventuellt korta resor gérs med bil och
inte med cykel eller till fots. Vi vill &ven ta reda pa vad som skulle kunna skapa
forutsattningar for att fler borjar resa till stationen med cykel eller till fots. Enligt
resvaneundersokning for Skane 2018 gjordes 64 procent av pendlingsresor
med start i Glumslév med bil och 22 procent med tag.

Kompletterande studier till utredningen ovan, som fokuserar pa bilpendlaringen,
skulle kunna vara studier som kan besvara féljande fragestallningar for
cykelparkeringen:

e Hur kan cykelparkeringen synliggoras mer?
e Hur kan cykelparkeringen bli mer attraktiv?
e Ar antalet cykelparkering rétt i forhallande till behovet?

Metod for att besvara ovanstdende kan exempelvis vara enkat riktad till
tagpendlarna till och fran Glumslév som idag anvander bilpendlarparkeringen.

6.6.2 Ersattningsbuss

Kontrollera att ersattningsbussens hallplats foljer gallande kravstallning4 for
hallplatser for tagersattande buss. Kraven omfattar band annat utrustning och
tillgénglighetsanpassning med busskantsten, taktila strak och forstarkt
belysning.

6.6.3 Torg/uppehdllsyta

Framtagande av typskisser i dwg som visar pa hur omradets ytor kan delas upp
till olika anvandningsomrade och hur dessa kan utformas.

Skicka enkat till Glumslévsborna for att fa svar pa vad invanarna skulle vilja se
vid Glumsldvs station och ytan utanfér Vapensmeden.

6.6.4 Gang- och cykelstrak

Framtagande av typskisser i dwg som visar p& hur korsningspunkterna med
motortrafik kan utformas.

4 https://skanetrafiken.varumarkesmanual.se/sv/infrastruktur/busshallplats/utformning/kravstallning
[2025-10-03]
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